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Kraftstoff

Flugzeugbenzin Minimale Oktanzahl 91-96
cder 100-130
oder 115-145

Kraftstoffdruck Maximal 0,420 bar
Erwlinscht 0,210 bar
Minimal 0,035 bar

Hauptkraftstoffbehlilter hinten = 110 L
(die letzten 10 1 dieses Behilters sind nur im Hori-
zontalflug zu verwenden).

Der llahn befindet sich auf der wvordaren Konsolo.

Das Triebwerk verfilgl ilber elne Vergaservorwlirmung-
klappe, die durch einen Bowdenzug betdtigt wird, und
2war entweder vbllig oder gar nicht, sowie {iber elnocn

Gemischregler (gelber Zugknopf).
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BDEMERKUNG

FUR HO-27-HM- 180/138 PROPELLER GELTEN

DIE DRE HZAHLEINSCHRANKING AUF DEN SEITEN
1.5 (Triebwerk), 2.4 (Motorbetriebsgranzen),
4,8 (Reiseflughhe).

HOCHSTZULASSIGE DREHZAHL : 2700 U/Min.
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Querruder
A el

= Gesamtfliche der beiden Querrudar (m2) 1,15

= Ausschlagwinkel = Seite 1=15

Dle Querruder sind von dem Knilppel dureh

Umlenk-
hebel,
Kabel und Rollen betitigt
Bie Querruder sind statisch ausgeglichon,
1}

0.4 h
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REVISIONBLISTE
Absatz 1 - Allgemeines l
- = Genelimi gung
L) Beschreibung und Massdaten Nr df:::u ;:‘;e Art der Anderung Datum und
Daten = I Seiten |[Nr Stempel
- Spannweite [(m) 8,72 o 3~0.1 B
= Gesamtlinga (m) G, 86 ' 1.15 Ruderausschlag
- GesamthShe (m) 2,23 7 17.9 bis Elektrizi:'ﬂttuﬂd
T b rmaturenbrett
- DBodenfreiheit der Luftschraube (m) = 0,254 I 7.13 ”
= Bodenfreiheit der Luftschraube bei plattem ; . ; Ls ~J.|m_n4:-l||*nnlr.m:p 08, 06, 1N
Vbrderstnssdﬁmpf&r und Bugradrelfen = positiv I 9 104 5.0 M '
Tragfliche - 0 1J5. (&.a Hichs Lilvehzalhl im b A
- g th
= Dle Tragfliche des Typs "JODEL" {st einzelhclmiq I Ak plisl K B
MLt Dacrnnbespannung ‘_TT T Poe v b bevor W il e L L [ieke.. W
= Streckung = §, 35 214 { Py dn )
= Knickung am Flilgelende = 14° {Flﬁchnnunterﬂﬂite} . ik
= Flilgeltiofe des rechteckigen Toflog e 1,71 m
= Gesamtfliche = 13,6 m2 l
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Metallische Landeklappen

- Gesamtfldche der beidem Landeklappen (m2) 0,669

- Die Klappen sind ‘durch einen Hebel, dar siclh zwis-
chen den belden Vordersitzen befindet, handbetitiqt.

= 1 varrlegelte Stellungen sind verfiigbar

Splel von 15 mm an der hinteren Kante der Klappen
normal.

1) Eingefahrene Klappen 0° l

2) stellung 1 : 15° *T (15 mm) £ seare

il Stellung 2 60° Tg (15 mm) filr Landung l
Bemerkung In Stellung Start und Landung {st eln l

llhenlel twerk
Goesamtlfiche

2,88 m2

Das Hohenlelitwerk ist ein statisch ausgeglichenes
Pendelruder und wird durch Kabel betitigt. Es hat ein
metallisches, automatisches Anti-TAB. Dieses TAD kann
zusdtzlich als Trimmruder durch ein Einstellungsrad,
das sich zwlschen den beiden Vordersltien befllndet,
botitligt werden. Dle Elnstellung desTARS Lst durel
elne Gradulerung angegeben von "0" [iir Vollsturz{lug
bls "10" fir Vollsteigflug.

lBhenlel twerlmusschlag Saite 1-15
Fliche des Anti-tabs = 0,26 m2

Ausschilag des Anti-tabs = Seite 1-15

DR 400/180

Seltenleitwark

= Gesamtfléche das Seitenleltwerks {(m2) = 0,63

= Dle Detiitiqung des Seitenleitwerkes ist klassisch
und erfolgt durch Pedale und Kabel.

= Musschlige des Seitenleitwerkes = Seite 1-15

Fahrwerk

Das starre Dreibeinfahrwerk besteht aus 3 glelchon,
verkleldoten Ridoern und beositzt eine oclooprncumatische
Pederung mit langem Federweq.

Der Ausbauy der Radverklelidungen verursacht eine
erhebliche Verminderung der Flug-und Steiggeschwin-
digkeiten.

Das Bugfahrwerk ist mit den Seitenruder-Pedalen durch
Betiitigungshebel mit Federn gekoppelt,

Es ist auch mit einer im Flug automatischen Verriege~
lung des Rades in der Flugachse ausgeriistet (entlas-

teter Stossdimpfer).
= Radabstand des Nauptfahrwerkes (m) 2,58
= Abstand zwischen lauptriidern und
Bugrad (m) 1,65
- Radgrésse 380 x 150
- Reifen : DUNLOP AERO oder KLEBER-COLOMBES
= Relfendruck linten 2,0 bar
Vorne : 1,8 bar
Stossdiimplfer :Weg lUinten 180 mm
Vorne 160 mm
1.3
"""" T ‘*‘—'—"‘I‘-ﬁ“ﬂ'—m— -
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I Druck hinten : 5,5 bar

Durck vorne 4,5 bar

Ol : SHELL Fluid 4

BP Hydraulic 1 [AERO)

= Bremsean

Lie EBremsen sind hydraulisch. Jedes Rad des
Hauptfahrwerkes hat seinen eilgenen Bremskreils.

ie Bremsung erfolgt am Ende des Pedalweges hel Botl-
-lgung des Seltenruders von den Vordersitzen aus.

Nle Handbromse Lst auf die beldon Hauptridor thideg,
kg Lst erforderlich, das abgestellte Flugzaeug mit
rntlnn wu blockieren.

ydraulische Bremsflilssigkelt = MIL.H,5606-A
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TI'riebwerlk

LYCOMING
1 Lylinder
Luftgekilhlt
Typ = 0 360 A
lBechste Dauverdrehzahl = 2700 U/nn
Verdichtung = 8,5 / 1
Hochste Temperatur am Zylinderkopf = 260°C
Hichste Zylindertemperatur = 160°C
Drehrichtung des Motors = Uhrzeigersinn
Zindungsfolge = 1-3-2-4
Anmerkung : Hochstdrehzahl im Normalbereich = 2600 U/min.
0L

Motor =
Roxer Mobor

Inhalt = 7,5 L
Oldruck Leerlauf = 1,75 kar
Normal noA,2 Lla 6,3 bar
Olwahl nach Aussentemperatur
Aussentemperatur {lber 15° SAE 50 Nr 100
Aussentemperatur zwischen 309C und -20°C: SAE 40 Nr B(

Hochste Oltemperatur : 118° C

Elektrizitlt

Eine rote Signallampe leuchtet bei Ausfall des Gene-
rators,
Dlieses Netz ist durch eine 40

Ampere Sicherung ges-
chiitzt.



!3Die Kabine ist durch eine abwerfbare Schiebehaube
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Kabine

zugdnglich, die nach vorn ge@iffnet wird.

Die z2wel vorderen Sitze verfigen Uber 'sechs Sitzpo-

sltionen,

Die Vorderen und hinteren Sitze sind normalerwelsa

mit 2 Sicherheitsgurten mit Schnellverschlilssen
versehen,

Ausdehnung der Kabine :

Linga 1,62'm
Dreite 1,10 m
HE8he 1,23 m

Klimaanlage

4 Delifter am Armaturconbrett sorgen fiir Prisehluftzu-

fuhr.
Menge und Rlchtung sind regelbar.
Zur Verfigung stehen ebenfalls =

1) Eine Vorrichtung zur Deseitigung des Beschla-

genseins,
2) Kabinenheizung

Die Helzung funktioniert iiber .einen Wirmeumtauscher

am rechten Auspuffmantel.

1,

I ADOL LA It

Deschreibung der Verschiedenen Instrumente

! a) Standardinstrumente

Doppelte Gashebel (Betdtigung der Eilnspritzpumg
Gemlschregler (gelber Zughebel)
Vergaservorwdrmung

Batterieschalter

Kontaktschliissel mit Ziindungspriifung
Anlasserdruckknopf

Kabinenentliiftung

Zugknopf fiir Kabinenhelzung

Zugknopf fiir Schelbenentfroster
Kraftstoffhahn mit 2 Positionen
Akustische Uberziehwarnung

Handgriff der Handbremso
Trimmungseinstellungsrad

Benzinuhr fiir Haupttank

Oltemperaturanzeiger
Zylinderkopftemperaturthermometer
hmperemeter

Drehzahlmegser mit Flugstundenzihlear
Magnetischer Kompass

Libelle

Fahrtmesser

HGhenmesser

Varlometer

Olkiihler und thermostatisches Ventil

Warnlampen fiir : - Landeklappen
Kraftstoffreserve
Oldruck

EECE;@QE“

Warnlnmpﬂn
Elektrische Anzelgen
Elektrische Pumpe

- UberziehWarnung

- Anlassar

= Verschicdencs

- Lilchtmaschine

q
Schutzschalter fU ES chstoppsallc

L X I N R B |
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Schleppkupplung mit Detitigungshebal und
Belestigung.
Ricksplegel

b) Zusatzausrfistung

Aussenthermometer in der Windschutzscheibe
Fernthermometer fiir die Aussentemperatur
Kompass (ber dem Instrumentenbrett
Elektrischer Fernkompass'®
Gemischkontrolle
Ladedruckmesser
Feinhhenmesser in Fuss
JAEGER Stundenzihler
Bordulir

Vakuummesser [lr Blindfluginstrumentenkentrolle
MFneumatischer Kurskreisaol
Preumatischer Klinstlicher
Vakuumpumpe gespeichert)
Elekbkrischer KiUnstlicher llorizont mit Unter-
brechschalter und Sicherung.
Bordbrettbeleuchtung = 2 rote Lampen mit Poten-
tiometer

Helzbares Staurohr + Schalter
Entstdrter elektrischer
"BRITTAIN" Wendezeiger
Kollisionsleuchte

VHEF Funksprechgerét
Radiokompass

VOR

ILS

DME

Hochfrequenzradio
Marker HDeacon
Verqasertemperakturanzelger

Rechter und linker Schelnwerfer + Schalter und
Sleherung

Navigationsbeleuchtung

Kihlungsklappe an der unterren Motorhaube.

{3 Zeiger)

Horlzont (durch

und Signallampe
Wendezelger

DR 40‘0}"15'&‘2 Ne 7 Jvom 28, 00,1977
ARMATURENBRETT My 1
<
3
00 =
S B
! ""I;"‘v"
L« gy =t
. e Y
. -
2 o
2 2
o
o
P~
oo
4] ‘J —
0.
o - N
Q- - l:;
ouifnn

P
| E————
35

o- -
L= :‘l‘
L B L
i ]
Qe e
o- -2
i: m
-
L]
.- -t
[T . - O
-,
149
) -



DR 400/180 R

| | — | _—

Oms O th s L — O oo —

—

20

B3 RS B RO R BRI R RS
00 ~f Ov L £ € B —

2
o

A2 LI LI
o B3 PO —

LN
- L

=L
o~

e )
el

ARMATURENBRETT Nr |

Goshebel
Borduhr Iusg
Kompass (Lus
Fohrtmesser

KUnstlicher Horizent (Zus) oder Komposs

Hohenmesser

Libelle

Kurskreisel (Zus)
Variometer

Vokuummesser (Zus)
LUuftung

Funk (Zus)

LodedrUck (Zus)
Drehzahlmessor
Kroftstoffonzeige hinten
Oltomperotur
Amperemeter

Sicherung 40 A

Funk Stecker (Zus.)
Schutzscholter
Warnlompen
Bordbrettbeleuchtung (Zus.)
Schutzschalter
Sicherungen

ZUndung

Anlosser

Hauptschalter
Lichtmaschine
Gemischregler
Kobinenheizung
Vergoservorwlrmumg
Eloktr. Zugoatzpunpo

- 44 < 45 Eichn:ungun
Sechleppklinkenhebel
Kraftstoff Anzeiger Zusotztonk

1.11 (a)

.
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= Borduhr {Zus.)

Fabhrtmesser
Kinaclicher Horizont
Hohenmesaers

Libelle

- Burakreiagel (Zuw.)

Variometer
Drehzahlmeaser
Benzindruck (Zvs.)
Zus;

Vakuummes ger (=va.)
Oeltemperatur
Ladedruckmesser
Anperameter o. Voltmeter
Keaftgtol Fanzelp
LiiTeung

anhabel

Funle Stecker (Zu.)
dschubenelind Lar
flindung
Schutzschalter

1.11

22 - Kabinenheizung
23 - Warnlampen
24 - Qemischregler

25 = Vergaservorwirmuny

Avlone Hlesa Ratds  Ne 3ieom 20,06, 190

26 - Hauptechalter und

Lichtmaschine

()
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Kraftstof Ssystem

.

Brandschott

Entliftunyg

Brandhalin ———=

Nr“"ymm 1.09,72
Flugrichtung
r u'; = ;I:}-
(" Vergaser

Motorangetriebene
Kraltotefl fpumpao

Elekt. Benzlnpumpe

Filter u. Entwisse-~

rung

Z8n

Einfﬁllstutn{;hi !

= =4 Hinterer Tank

l 110 Liter

%)

- '. -
- = - W B B OB

e ¢

)

@

Lnbtwissarung

Ktaf¥stoffanzelqge

|"‘ h

" 2 Trankentliiftung Uber
dem Rumpf

112

DR 40&{1““5R Nr.l vom 1.09.72

Flugrichtung
y— |

10 A
Schutzschalter

Anlasser
.._.ﬂnLichtmaschinr:
Batterierelais ﬁ"’ -
*--..H___\\ Hatterla
“ e e B
Brandschol:t L H
R ey
Spannungsreglar
Sicherung «_ > Lichtmaschine Amperemetar

Schema der Elektrischen hnlage
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ABSATY 11 - BETRIEBSGRENZEN

n) Zulassungsgrundlagen
Das Flugzeug DR 400/180 R “"SCULEPIER" {st
28.11,1972 in Normal- und UEility - Kateqgorie
gemidss folgenden technischen Bestimmungen zuno-
lassen worden =

= Allgemeine Bestimmungen dor Vorschrifton
MR 2052, ergiinzt am 6. Juni 1966.

= Hunﬁuzliﬁhq Bostimmungon zar Anpeasung apn AN,
part 23, Anderung 7.

- Nesondere Bestimmung hinsichtlich des Uauhenali-

wurfs.

) Zuliissige Hbchstgeschwindiqkelten bhein HEchatbge-

wicht (EAS)

Vhe {libehstzullissige Geschwindiqkair) 1pa 201
FIOWwaa 10 Py 22000 s ol 2

2000 20 B m
Vi (Mantvargeschwindigkelt) 215 s e m

Vi {ihehate Gesobwind. el
Ve (Relsogeschwindigkel t)

Vie (l&chstgeschwindigkeit mit ausqge-

fahrenen Landeklappen) 170 Std/km

Merkzeichen auf dem Fahrtmnﬁani

- Roter Radialstrich (Vne)= 308 Std/km

= Gelber Bogen von 260 bis 308 Std/km
Vorsichtsbereich, nur bei ruhiger Luft.

= Griiner Bogen von 99 bis 260 Std/km
Hormaler Flugbereich,

- Weisser Dogen von 87 bis 170 Stddlkm
Flugbereieh mit Klappen

=lierziehwarnung die NMupe funkiionicrt
LO=16 Std/kem vor dom Abhriss.,

¢} Lastvielfache beim HSchstagewicht

= Klappen eingefahren
n = - 318 tnd -
- Klappen ausgefaliran

1,9 Mormnl Batoe,

= 2
= Deility Eﬂﬁegnrie beil 210 Lke =
n=+ 4,4 vnal -~ 2,2 2.1

AL Lo g

- &tart

= Landung

: 1000 kg
1000 kg

la} Schwerpunktbest Lmmung

Flugzeuglage : oberer lolm des Rumpfes waagnrncht.
Schwarpunktbezug : Vorderkante des rechteckicon
Teiles der Yraglliche.

iinge der bBezugsfliigeltlefe 1,71 m
Kialbegoria "m
Mivederro tiremnmne m 1,209 m bol 7150 |
e A28 m hed LOOORg (200)

dvtinehen dicson Gowlcliben 1=t
Linear.

Lo Ver e

hintere Grenze = 0,564 m (33%)
(diese Grenze ist flir irgendwelche Gewichte giltiag)

Vor jedem Flug muss sich der Pilot vergewissarn,
dass das Gewicht und die Schwerpunktlage in den
vorgeschriebenen Grenzen liegen.

Anmerkuna Die hintere Sitzhank muss einen An-
Schnallgurt pro Passaagier haben.

2.2

i T

d) Hochstzullissiges I'luggewicht (kq)
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f) Obligatérische Hinwelsschildaor

1) Geplickraum 2)
60 kg Maximal
Slehe Schwerpunktdiagramm

NICHT RAUCHEN

3y Flugwetterlage Tag=-VFR
in nicht verelsendem
Barelch.

1}| Schleppanweisungan sind i{m amtlich annrkannten
Flughandbuch enthaltan.

wlBiN MY

auaEEne v

DRAD0/ 18P~ 13

3)

|

ﬂnmerkunﬂ

)

1)

Dieses Flugzeug darf als Normal- oder Mate-
flugzeug entsprechend don Angaben des amtlich
anerkannten Flughandbuches betriehon verdan.

Simbliche Markiorungen und Hinweisscehi lier
beziehen sich bei diesem Flugzeug auf dessen
Anwendung als Normalflugzeug.

Bel dessen Anwendung als Hutzflugzeuag soll auf
das Flughandbuch Bezug genommen werden.

samtliche Kunstf lugmanéver elnschliesslicl
Pradeln nind ala Moewmnd T L woue Yerhobog,

ManOvergeschuindigkeit va = 215 Std/km =
H6chstgeschwindiagkeit F£iir den vollen
gggfrausschlﬂglnﬁhen—, Selten-und Querry

ﬁﬁtnrbﬂtriehsqrcnzgﬂ i

Hoehs be Daverdrehzalil 2700 Udion (roter Raddal suie

Hdchste dylinderkopftemperatur : 260°

118° (roter Strich)
4,5 bis 6,3 bar
(griiner Dogen)

oL : HOchste Temperatur
Hormaler Druck

Geringster Druck

baim Learlauf : 175 bhat

Geringsteor Druck 0,035 har

Merkzeichen auf dem Drehzahlmesser

2150 und 2350 1'/min.

Roter Hereich zwischen

Grliner Doroich zwischen 2350 ung 2740 MLy
Bokow ol balateioh ST 27040 WAMI .

Fir HO-27-1M-180/138

GriUner Bereich zwischen 2150 und 2700 U/Min

Roter Radialstrich bei 2700 U/Min

Armerleang Hichs tdrehzall Normalbereich - 2600 U/Min

24
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iq 100/189 R Nr.l, h 1.09.1972 IF"fH"{ _________________________________________
) i :stoff : Flugzoug-Benzin
Egtriebsbeschrankungan in der Kategorie i) Kraftstoff ugg q

MinimaleOktanzahl : 91/96
adar 1007130

cddr 1157145

"Utilitg“

I dieser Kategorie sind folgende Mandver zugelassen

Steilkurwven

Langsame Acht

llochgezogene Steilkurven
Gefahreneinweisung (Abkippen)

— - —— —

HauplLbank 110 Liter

LLevie Mandver sallan vnter Lo lgoanden Bed L nguneg e

rehgeliihr b werden =

Die hinteren Sitgze sollen unbesetzt sein =

Inhalt des Delhifilters 7,6 L (8 Quarts)
Mindeskstand : 3,8 L {4 Quarts)
Nchsbtsband : T8 L |

Die Eingangs- und AusgangsgeschwindLgkeiten
wllen innerhall des normalen

8 Ouarts)
Flugheralehes Liegen. A

I Tank Inhall

k) Flugfiguren

(herzielion : sielie §.1
Anmerkung @ Als Narmal- und Hut zf lugzeuc Kanst [ 1ueg

und 'frudeln nicht arlauht

2.5
2.5a
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|I |
l” tiotlandung
= Slecherheitsqurte liberprufen

= Hraltstoffzufuhr unterbrechen und vor dem Landen
' den llauptschalter ausschalten, um dem Risiko des
Feueranfangens aus dem Wege zu gehen.

|Inmerkung 1)

Im ralle einer Verformung der Motorhaube, dic
l etwa bei einer MNotlandung auftreten k&nnte und
eine normale Offnung nach vorn der Schiebehauhe
verhindern wiirde, sollte dic Hanbenalmur Fyvorr{cli-
tung betlitigt werden. {die 2 roten Ringo zielion
und das Hauptschloss entriegeln).

) Im Falle unfreiwilligen T'rudelns

ausqlelchen durch Neutralstellung der Tuer- und
Néahion fuder , Seltenruder ankagoagen der Drolo ich-
tung. bDle Landeklappen miisson elingelahron sein.

mE O O S .

el
=]

DR 400/180. R

ABSATZ ITI - NDTVERFHHREE
1) Motorbrand im Fluge

Kraftstoffhahn sechliessan
Kraftstoff ausfliegen (Vollgas)
Zindkontakte unterbrechen

lHauptschalter und Generator vor der Landuneg aus -
schalten

Anmerkung : Durch die Unterbrechung des Hauptschalte

funktioniert auch die Uberziehwarnung

nicht mehr.
11 Motorbrand s Nodon

ble Motorverkleldungen nleht hoclihelben.
ben Strahl des PFeuerlbschers in den Ansaugschacht
eder in den Auspuff richten.

3) Ausfall der Lichtmaschine

Wenn das Amperemeter "Entladung" anzelgt, Lichtma:
chine ausschalten und dan Elektrizitlitaverhraueh
aul ein Minfimum beselir8ikon {(Radio, Inastrumrnte) .,
Dann llefert die Batterie den Strom allein. Der
Motor kann einwandfreil weiter laufen.

1) Vergaservereisung

Wenn Ladedruck oder Drehzahl ohne Verédnderung wvon
Geschwindigkeit oder Flughhe abnehmen, Vergaser-
vorwirmung voll drehen. (Zugknopf mit 2 Stoellun-
gen = alles oder nichts).

Die Tatsache, dass die Vergaservorwlrmung aczocgen
wird, ruft normalerweise elnen Abfall der Drahzahl
um 150 U/mn hervor und arhéhit don Vorbrauch.

Wenn die Vereisung selir stark Lst,

die Vergasorvor
wirmung zlehen und Vollgas geben.



80 R '
“’T &7 1y-handbuch Nr. 1/vom 1.09.72
.. DR 400/180 R
Mysterflugzeug = - . T R
(Beispiel) LT ) ABSATZ IV - Nora-lvesihren
muna -:h.:s . Gewichi | Momeni| Gewichi] Moment| ™ 1} Flusvorbereitungen .
“'H““m“dqﬁ Kg M. Ka’ ko M.Kg | Vo jedem Flug muss man sich versichern, dass die
e L i Boludung und der Schwerpunkt innerhalb der vorges-
- N - chriebenen Grenzen liezen (z.B. mit Hilfe des Din-
taauicht 560 133,8 grumms )
T | =
hEetory 80 89,6 ' _l Bestimmune der Schwerpunktloge fiir bekannie Gewichtie
ﬂ”."j'nre YRARG 154 63" - hliches LEQP_‘.’EWiCh'I’. g‘f@oiqiin-n--
L Lgl : i 8 1 faleicy
snaiere hinten 66 78,5 l TnisHchli= ergewichtsmomen
Hek 40 76,0 - Datiim 2 esssnsaseWesstensas N
wicht und M 4 ..,j
und Momeni] 00 441,0 Den zulissinen Belndezustond mittels folpefden Duie
. etmivieln :
Punkt (441 m.kg bei 900 kq): ouf dem Di ' :
; ] « KL g Dim=y _——_ » :
1 zuldssigen Schwerpunktbereich 5*::r:e|1f.ﬁ-;(lzr I | <INSHRIUAoRY Yema o
jzuli‘_ssig,nn Breichfullt, ist dieser Belnde- - Pussagiere hinten +1,19m
RIREEG - Krafistoff + 1,12 m
- GepHck + 1,90 m
Tatsiichliches Leergewicht
1 Tatséichliches Leergewichtsmoment
: . Datum: 18.03 Unterschrift:
4.0 a T'I B ™ |, S S
‘r Empty Moment fz:u kg
[ T  Date: 10.05.2012 Performed by HATS. m
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. , 2) Vor[lugkontrolle
Priifen, ob der Gang der Faderbeine mindestens : =

TOmm berrigt. Die untere Markierung muss sichtbar sein
Flugzeug unbeladen, irgendeine Kraftstoffiillung.

l Wenn das nicht der Fall ist, Paderbein auffill-
len. (Druck ist auf dem Fahrgestell angeqeben)
Radverkleidung priifon.

l. Hauptschalter ein (Batterieschalter)
Kraftstoffanzeige priifen

Hauptschalter ausschalten (ziehen), Maanetkon-
takte unterbrechen, Kraftstoffhahn acdffnatk,
H8henkorrekbtur (Gemisech) gezogen.

l 7. Priifan, obh die Kabinenhaube sauber L&t - Mar dew orsten Flug am Tage und nach oRli

- Hetankung nach elnigen Rubeminuten Brafistoff -
ablass driicken (siehe Tabelle 1-12)

Verschluss des Kraftstoffbhehfiltors priifen
Tankentliiftung priifen

Sauberkeit der statischen Druckentnaline priifon

8. Glstand priifen (nicht weniger als 1,9 Litar-
Markierung n® 2)
Volltanken (flir einen l8ngercn Flueg)
Luftschraube, Spinner und Luftleithleche

priifen 4 i
fulteintrikt des Ansaugsehachbos Ppedifen vl brd ey e ). Hherppr Lo ! .
sl van dor Sauberkal fiber zauediog., Feimmhng Gherpriifen (Scharniore [rof)

Belestlgung des Auspuffs priifen

Filter entwissern

Wenn notwendig, den Luftfilter demontieren
und reinigen

Olkontrolldeckel schliessen und varrieqgeln
Die Befestigung der oberen Mobtorhaubo priifen
Vor dem ersten Flug am Tage die vollstindiae
Vorflugkontrolle durchfiiliren

Anschliessend kann die Priifung auf den Zustand
der Steuerung beschrinkt werden

Befestigung des Geplcks priifen

daeltenleditwerksscharniere Uberpriifan.

4. Landeklappen und Scharniere priifen
Sich varsichern, dass die Rlappen dn 241 Yung
"eingefaliren” gut am Anschlag anliegen.

Ln
"

bie Scharniere der Querrudor priifon
Verankerungsseile und Bugradgabel ontforneon

6. Zustand des Hauptfahrwerks priifen
Reifendruck hinten : 2 bar
Reifendrueck vorn :t 1,8 har

I I Uar EBN GE O B EOE =

E— S E_—} Pricsm E— 1 E - L. .3 L.} L} gL
.

=9
—ad
L
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Mormalen Anlassvorgang aoling zu pampen wiodess lio Lo,

wenn der Motor nichb genug Kralkstoff hekomn
(Winter) ist es erforderllech, sustitzliche Hinspr -
Zungen vorzunehmen.

Bel den ersten korrekten glindungen langsam Cas
geben, um gleichmdssige Umdrehungen zu erhalten.
Wenn es seohr kalt ist, die Luftschraube mit der
ifand durchdrehen (Ziinduna und Hauptschalter aus)
dann so wie oben erwdlint verfahren.

Anme r kung Den Anlasser zwischen jedem Varsuch
atwas ruhen lassen, damit or nichn
Uberhitzt wird.

el len

Bromsen blockiert, etwas Gas qeben, damil «ofe P8t
des Flugzeugs auf und niedor gahl, und um steh 2
versichern, dass das vordere Rad nichi [ost Isl,

Parkbremse l&sen

Vorsichtig rollen, um so weit wie moglich einen
plétzlichen Bremsvorgang zu vermeidan.

Normale Drehzahl im Stand 1200 upM (Elir qute
Kilh Lung) |

Beim Geradeausrollen sollen die Pedale so wenig
wie mbglich benutzt werden.

Die Kurven am Doden sollten fmmar mit niedriaor
Unschwindigkelt gerollt werdan,

IIEJ

Flughiandbuch MNr. 1/vom 1.09.72
DR 4007180 )
Vor Inbebricbhnoalune dos Motors
Pie Sitze verriocgoln und die Sicherheitvsgurte helo:s

Ligen

Die Kabine schliessen und verrieqeln
Die Rudergidngigkeit ilibarpriifen

Die Parkbremse zichen (Markieruna auf dom Griff
obon)

lNauptschalter "ein"

Trimmung auf Stellung “"neutral"
Gemischhebel woll relch (driicken)
Vargaservorwiirmung "aus" (driicken)
Kraltstoflf auf Stellung “auf"

Landak Fappen alonlahiron

Inbatreicohnahime dos Motors

Elekbrische Pumpe einschalten

Wenn die Pumpbewegungen nachlassen, die Dinspritz-
pumpe (Gashebel) betdtigen, Vollgas geben, und
zwar 2 mal.

tas weanelhmon

Magnetkontbtakte Links
Anlassen

Kontakte auf "Both"
Drehzahl so niedrig wie mBglich halten (bes. bei
kaltem Wetter) aber erhBhen bis der Motor rund
lBulk.

{(Stellung “"Left" L)

Anlassschwierigkeiten verbunden mit einem "puff™
und schwarzem Qualm aus dem Auspuff zeigen an,
dass der Motor "versoffen" ist.

Alindung aus, Vollagas geben, Luftschraube wnge Ll
zehnmal mit Anlasscr drehen lasson, wn ilborflug-
glagen rolbstoll aus den Zylindern 2u enlCoeien.

4.4
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Mit ungefdhr 100 Std/km deutlich ablhabeon.

Fahrt aufholen 54kts /62 Mph
Steigen bei ca. 120 Std/km 64,8 kts / 74,6 Mph

Start im Seitenwind

Querruder benutzen, um die dem Wind zuzuschrei-
bende transversale romponente zu minderi.

Das Flugzeug auf eine héhore Goschwindigkeit 51
hormal Lesehlounigen,

Gliglg starten, um eine ernoule Bodanberhrung zu
vermeiden,

Bas Flugzeuyg in der Ll cpevereniy wlevy Wl
LTS T R Y o T Y koorialoren.

el ekl esgy,

Stedgl Lo

Uberfliegen von Hindernissen
Optimaler Steigwinkel mit erster
bel 130 Std/km. 70kts / 81Mph

Hermaler Steiqf lug

Raste der Llappen

Landeklappen einfaliren

Vollgas, Geschwindigkeit aut optimale Fluggesch-
windigkeit des besten Steigens von 150 Std/km
bringen 81kts / 93Mph
Trimmung regulieren

Elektrische Pumpe "aus"

Anmerkuny : Der Steigflug mit dem grdssten Stelyg-
winkel darf nur von kurzer Dauer soin,
und zwar wegen dar Motorkiihlung.

Die letzten 10 Liter des hinteren
Rraftstoffbehilters kénnen nicht im
Stedaflug gebirauehit werden.

I-"PI.I.IJJI:nH!IlHiH_I::E_[I Mr.,

P v 100, 12

I DR 400/180

EE EE am O =

- .

gchraube;

Beim Rollen mit Seitenwind zusdtzlich Querrudor
anwenden um das Plugzeug zu kontrollieren.

AMif Schotterboden besonders vorsiechtig rollen

(es besteht die Gefahr, dass Steine gegon die Luft -
Radverkleidungen und gegen das lidhenleit-
werl ageschleudert warden).

Da die Kihlung filr den Flug borachnot
ist, Ulherhiitzung des Motors durch Voll-
gasprobe vermeiden. Wenn es schr fauclit
und kalt ist, die Vergasarvorwirmung
wilirend des Rollens zichen (nicht wer -
densen, nie [ir den Start wiedor -

elnzudrilcken) .

R —

6) Vor dem Start

Wenn notwendig (Winter), bei 1200 upht warmlaufon
lassen.,

Kedne Vollgasprobe machen

Magnete bei 1800 UpM einzoln priiffen (125 UpM

htehste,

Lifferenz zwischen beiden Magneten und 1 + 2)

Zindung bei 1000 UpM kurzzeolbiaq zom Ubarprilfon

aus= und einschalten.,

Instrumente und Funk priifen.

ibliche Choek-Punkte priifen.

 NuRT LU TRUBE Mu R bR LM LAGFE Dudlvni viea'ef
SHEHE A-rinANG Loty *

7) Start

Vergasorvorwiirmung "aus"
"woll raich" {ain)
Langsam Vollaas gelben
Moyt r kevin b re 1o {banddrehzahl
Drehaab b wdede oo Lol deon
und Mobtor priifon.

Das vardare Rad nicht entlasten, um das Kurshalten
#U erleichten.

(gedrilckt) und Gemisch

2200 UpM) . Wenn (dia
Slarl an e eeliesn

4.6
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Anmerkung Bel einem ldngeren Sinkflug wvon Zelt zu
Zelt Gas geben, damit der Motor sich
erwdrmt,

11) Landung

Anfluggeschwindigkeit
Vi = 1,3 mal so schnell wie die Stallgeschwindig-

keit
VI = 115 Std/km bel 1000 kg 62kts / 71Mph

Vergaservorwdrmung gang gezogen und varrlegelt
Gemisch voll reich

Die Geschwindigkelt besonders bel starkem Wind
Uberwvachen.

Angchweben

Verfehlte Landung (Durchstarten)

In jedem Falle kann man wieder Gas gehen
Vergaservorwlirmunyg "aus" (driicken)

Klappen so bald wie m&iglich auf Stellung "Start"
(1. Raste)

Landung im Seitenwind

Anflug in Horizontalquerlage und Ausgleich der
Abtrifft oder Anflug mit elner hiingenden Fliche
(Windselte) oder beides kombiniert.

Knlppel gerade vor dem Aufsetzen ziehen

Geradeaus welterrollen mittels Pedal - und
Querruderstenerung, die weltoar gedgen die Windrich-
tung betdtigt wird.

12} Nach der Landung

Im Rollen die Klappen einfahren
Im Stand die Klappen ausfahren {so werden Schiden
beim Aussteigen der Passaglere vermieden) .

IFlughiandlizueh

Mr.1/vom 1.09.72

IJR 400/180 R* )
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Mit dem Gashebel die gewlinschte Motorleistung
regulieren.
'rimmung requliceren.

L Ay

o4 I

H ]

glelehmissly Liule. _
das Gemisch muss nach jeder Drehzahl-oeder 1ihon-
dnderung neu eingestellt werden.

Roisafl lughiilic

Uin elng glelchblelbende Lelsbtung zu halten, muss
dar Gashebgl bei Zunahme der H8he gedrilckli warden
(Siehe Kapitel Leistungen)

Es bestehen also mechanisch gesehen keine Bedenken,
einen "schnellen" Reiseflugbereich zu wihlen,
solange er unter 2700 UpM liegt (Maximumdrehzahl)
und die Leistuno selbst unter 75% liegt.

) Sinkllug

Vergaservorwdrmung systematisclhi zichen, Motordreh-
zahl reduzieren.

bie Geschwindigkeit herabnehmen und Flugzouo ang-
r Lmmen.

Gamisch voll redch

Die elektrische Pumpe in Bebkrieb setzen

Unter 170 Std/km Klappen je nach Bedarf ausfahren.
Flugzeug austrimmen.

4.8
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15) Vorsichtsmassnahmen imM Unterstand Motor auf 1200 upm

Unterbrechung der Magnetkontakte sowio einzolne
Ohne Haubenabdeckung verursacht die Sonne hlaue Magnete priifen. »

Die Parkbremse festsetzon

Streilfen aul der Verglasung. Gemisch wvoll arm [zielhen), so dass der Motor aus-
fallt.Ziindung "aus"
Hlauptschalter "aus"”
1 . ; ;-] el
AUE die Sauberkelt achten, wenn das Fluazeug eine Kraftstoffhahn schliessen
. Keil unter die beiden Hauptrider, Falls orfordor-
"Itwas Miibe lohnt sich immer" Lich.
Fohap! EESR e i L uL-xhjé,fQﬁ?ra A
Mindestens alle 2 Wochen die Luftschraube ein Illjj Unterbringung das 'lugzeuaes LR T T

paarmal drehen, damit die Motorteile gedlt werden. Beim Rangieren des Flugzeuges Duqradaabel ver-

_ ; wenden,

b - £ £ e
Nenn der Tank voll ist, wird die londensierung Das Bugrad kann bhei hinteror Schwerpunktlage
tnnerhalb desselben vermieden. sowelt entlastet werden dass es verriegolt ist.

Entriegeln dureh lerunterdriicken der Mase pder
Heben des hinteren Rumpfes,

Amerkung : Hin zu starker Einschlag des vorderon
Rades wirkt auf die Bremse eines der
lauptrider.

s
' seitlang nicht geflogen wurde

|.I 4} Vnrﬂnknrung

Flugzouy bei Rilckenwind abstellen

Den KEnilippel mit dem Sicherheitsgurt des Plloten
festmachen

Defastiqung liber dig 2 Ringe unter den Flilgeln
und {iber den Ring hinter dem Flugzeugrumpf.

Die Parkbremse nicht festziehen

Reil ynter die Ridor

Falbiinenhaube fibherziohon.

-

|

$-10
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LARMBESCHRANKUNG

ABSATZ V = LELISTUNGEN

1) Seltenwindgrenze (erprobt)

40 Std/km 25 mph 22 Kts Die gesetzliche llirnghenze fUr das o
DRACDAROR b
) Abrissgeschwindigkeiten (beim Gesamtgewicht) IAS von 10 kgu;:t:;;fn;;g;nd:ﬂf:ftﬂb“ume'mh*‘

iln 5td/km

Der unter den gesetzlichen Messbedlngungen

ermittelte lirmpegel betrigt bel der htchstzulHss|-
gen Daverdrehzah! 72 dn (a)

Schriglage 0° ap°® 80"
" Diesey F]l]g?.t‘ug el e aleo die pesetzlichen

Liirmbest tmmungen nemdss  dem amt | Lehen Larmzeugn i s
Ne Noan (12012, Layg) '

53kts / 61Mph 57kts / 66 Mph | 75kts / 87Mph
(nm

Lkagpen 28 104 140
Klappen 50kts / 58Mph 53kts / 61Mph | 71kts / 81Mph
Stellung 1 83 239 131 i
Kla ppen 47kts / 54Mph 50kts / 58Mph | 66kts / 76Mph
Stellung 2 By 93 123

3) Fahrtmessereichung

Da cdie Falrtmessonnlage genau angepasst ist, ist
die Angezeigte Geschwindigkeit der Nenngoschwin-
digkeit gleich

Vi = Nonngesclwdindigkedt

i Angozolagteo Geschwindiogkeit wivd Aluo fi Ju
et by aned Ausaonomperatar korre Loglive

n
-

54
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STEIGGESCHWINDIGREITEN

Standardatmosphére
Landeklappen 0°
Vollgas, Optimale Cemischeinstellung

Luftschraube : Sensenlch 76 - 58

-~ Beil 1000 kg

Stelggeschwindigkeit in Bodennshe : 5,6 m/s
Diese Geschwindigkeit wird mit jedem 1000 Fuss um

0,25 ' m/s varrdngert
Dianntglpfallithe ¢ 20 000 1tusn 96kts / 99Mph

Opttmale Geschwindlgkelt ¢ 160 Kim/h Lo Bodonniilio

und 140 kw/l bt 20 000 Fuss

75kts / 87Mph
- Bei B00 kg

Stelggeschwindigkeit in Bodenndhe : 7,7 m/s
Diese Geschwindlgkeit wird mit jedem 1000 Fuss

um 0,28 m/s verringert
Dienstgipfelhdhe : 25 000 Fuss

Einfluss der Temperatur

Mit jedem 10°C {iber der Standardtemperatur sinkt
die Dienstgipfelhthe um 1000 Fuss und die Stelg-
geschiwlindigkelt um 0,25 m/s

GLEITFLUGLEISTUNGEN

Gleftwinkel 9,3 bai Vi = 145 km/h mit ausgeschal-
Etetem Motor. 78kts / 90 Mph

Weder die Hbhe noch die Temperatur iiben elnen
bemerkbaren Einfluss aus.

22 Windstille

Luftschraute Sensenlich 76-27,
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DR 400/180 R Nr. 5/vom 6,02.1975

ABSATZ VII - Zustitzliche Anwalsungan

1) Schleppverfahren

Dos Flugzeug DR 400/180. R R "Schlepper" erhilt =
= Bine strukturelle Verstlrkung, die im Work

eingebaut wird.

- Eine Schleppvorrichtung, die aus sinem Rohrgestell
und einem Aérazur Haken Typ 12 A besteht.

- Elpnen Ausklinkhebel, der vom Pliloten betlitigt wird

- BEin Hinweisschild, das in der Ndhe des Ausklink-
hebels angebracht wird.

Luftschrauben, die im Schlepp zullssig sind =

Segelflugzeuqgschlepp = 76-58, 76-54 (76-64 gerlt
unter normalen Schleppbedingungen in einen kritische
Beraich) .

Bannerschlepp = 76-54 (76-58 gerdit unter pormalen
Sehilepphedingungen In elnen kritischen Bareich).

AUSSER DEM HO-27-HM 180/138
SEGELPLUGZEUGSCHLEPPVERFAHREN =

Zu den {iblichen Verfahren kommt die Erprobung des
Flugzeug beziehungswelse Segelflugzeughakens hinzu.

Schleppflug =

Erste Raste der Landeklappen bis Vi 140 (liber diese
Geschwindigkelt eingefahren).

Vollgas bel jedem Steigflug

Absinken = Nicht unter 2500 U/Min drosseln, um eine
zu grosse Abkilhlung des Motors zu vermeiden - Emp-
fohlene Sinkgeschwindigkeit = Vi 250 km/h.

SCHLEPPGESCHWINDIGREIT =

Segelflugzeuge = Jede bellebige Geschwindlgkelt
zwischen der minlmalen Echlagpﬁaschwinﬂi gkelit des
Motorflugzeuges Vr und der stzuldssigen Schlepp-
geschwindlgkelit des Segelflugzouges ist anwendbar.

! L)

DR 400/180

= bt ek e E 1wl

wd WL b WY, £

ABSATZ VI - LAUFENDE WARTUNG

1) Reiniqung

Mit Wasser und Selfe waschen. Mit rainem Wassar

splilen. In keinem Fall mit einem Sc¢hlauch absprit-
zen.

Lack mit sehr wenlg dtzenden Mitteln polieren

Keine Silikonmittel benutzen
Fiir die Kabinenhaube ist Plexipol anzuwenden

2) Olwechsel

Drr leﬁchsel musg alle 50 Stunden durchgeflihirt
werden,

Anmerkung : Flilr die 50-und 100-Stundenliberpriifun-
gen, sichie Warkunygshandbuch.
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DR 400/1 ) Nz.1/vom 1.09.1972

BETRIEBSBESCHRANKUNGEN

S T T

Gewicht des Schleppflugzeuges
in Kg Minimale Geschwindigkeit
bel Segelflugzeugschlepp Vr in

km/h 110 | 115 125

Minimale Geschwindigkeit bei
Bannerschlepp Vb in km/h 95 100 120

Mindestwert der Geschwindigkeit
des geschleppten Segelflug-
zouyges In km/h 135 140 150

Nbclistgowlclit das Sogelllug-~
zauges in Kg Vz bel Vr =

0,7 m/s 970 | 765 | 420

H B IR B B E =

Hochstgewicht des Segelflug-
zeuges in Kg Vz bel Vr =
L,7 m/s .

150 o 330

Hochstzuldssiger Wert von
100 Cx. & des Banners : 230 155 65

ANMERKUNG =
llli Fall des normalen Betriebes = vollbetankt, eln Plloi
2) Fall der Pilotenschulung im Schlepp

i) Ausnahmefall = Transport einer Besatzung beim

Riickholflug eines leichton Segelflugzeuges oder
Abwur I von Plugbliittern mik klefnem anner .

I!HuuuwwmwlﬂﬂurT BES SCHLBPPSEILES
= Maximal = 4000 da N
I-— Minimal = 0,8 Mal das Gewicht des degelflugzeuges.

I T3

Pie optimale Steiggeschwindigkeit hdngt von den Leis-
tungen der jeweiligen Segelflugzeuge ab : Bei Segel-
flugzeugen mit geringer Flachenbelaostung und mittlerer
Gleitzahl ist die optimale Geschwindigkeit Vr, wilirend
diese bei Segelflugzeugen mit sehr hoher Flachenbelos-
tung und Gleitzahl Uber 130 km?h liegen mog.

Eine hthere Steiggeschwindigkeit kann erforderlich
werden, folls die MotorabkUhlung kritisch wird.

BANNERSCHLEPPVERF AHREN

Zu den vblichen Verfahren kommen folgende Punkte hinzu
den Flugzeughoken ausprobieren.

Falls im Fluge eingehakt wird ("pick up"), soll das
Flugzeug mit 100 km/h onfliegen.

Eine Geschwindigkeit, die Vb nah ist, soll im ganzen
Flug eingeholten werden.

Beim Bonnerflug mit gerin or Goschwindigkeit und bei
heissem Wetter soll notfolls auf die untere Motorhaube

eine Klappe (siehe Skizze 58-319) zwecks besserer
Motorkbhlung einegebaut werden,

Der Einbau dieser Klappe ist nach Wunsch im Werk mdglich.

7.2

Mph



DR ;Uﬂflﬂﬂ R Nr.l/y=—. 1.09.1972 DR 400/180-" Nr.l/vom 1.09.1972

SCHLEPPLEISTUNGEN IN m/s = . GEWICHT DES SCHLEPPFLUGZEUGHS : 840 kg
l Gewlcht des Schleppflugzeuges 750kg| B40kag [1000kg . Gewicht des Segelflugzeuges 300 kg 600 kg
Abkippgeschwindigkeit Ve mit IEhe Temperatur
erster Raste der Landeklappen " e siem
. (km/h) B3 88 96 . A 5% @ 65 (2600 | 685 (19m)
wtelyggaschwindigkelt in I5° o 515 (290)| 730 (425)
Badenndhe bel Vr mit dem 1
. ungiinstigsten Segelflugzeug T . . 7 = 7° @ 635 (365)| 925 (555)
(gemdss FAR 23,65 b) (m/s) i 7 05 1000 Ft 27° ¢ 710! t4asy|1oap. teasy
Bel Vr ohne Segelflugzeug(m/s) 7,28 6,25 | 4,9 . il
I Beli Vb mit dem ungiinstigsten ; o
Banner (m/s) 2,685 |2, g GEWICHT DES SCHLEPPFLUGZEUGES = 1000 kg
. Bei Vb ohne Danner (m/s) G, 35 |'5.4N0 L .
. i . 2 =0 St 15° ¢ 660 (380)
1 . 5 & 4 £ 5‘ : I"Lu n‘UG
W STARTLEISTUNGEN AU GRASPISTE BEI SEGEL GLE . 35° o 735 (435)
RAD =
GEWICHT DES SCHLEPPFLUGZEUGES 750 Kg . Z = 4000 Ft e 925 (555)
; 27102 1040 (635)
.f . In jed h i di 1:
300 k 600 J n Jedem Rahmen wird ¢ Gesamtstrecke in Metor
SRYLER I ONW Segelflu_gzauges i ? angegeben, die vom Start einschliesslich Rollstroacke
l . bhis zum Uharflug elnes 15 m lindernisses bol v = Ly
" : Vs 1 erforderlich ist
ot S el (Zwischen Klammern steht die Rollstrecke, die bis 1,1
Vs 1 erforderlich ist).
15% @ 375 [(205) 535 (300)
& =i 358° C 415 (220) | 595 (335)
I s st 7° e 510 (285) | 745 (430) '
I 1000 f£L 27°% ¢ 565 (325) [ B1Is (49%)
3 I

7.5
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DR 400/1BOR fasyebe.Hr & DR 400/1 R Nr. 3/vom 29.5.73

¥-10.05.1976

2) Einbau eines Zusatztonks :
{ aguf Wunsch )

Inhalt = 50 Liter
Hebelarm = 1,61 m
Einboustelle = unter dem Geptickraum,

3 BETRIEBSANWEISINGEN FUR DEN AUTOPILOTEN

|

) AL Un den Kroftstoff ous dem Zusotztonk zu benutzen,
soll erst eine genUgende Menge aus dem hinteren
Tank verbroucht werden, dann soll bei Betldtigung
des auf der vorderen Konsole befindlichen Zughebels

den KraftstofF aus dem Zusoatztank in don hinleren
2) ”ETHIEESBEECHRHNKUNQEE Tonk geleitet werden.

. Autepiloten boi Start und Landung nicht einachalten . Die Kraftstoffmenge im Zusotztank wird durch einen

Wing-leveller EDO AIRE MITCHELL
CENTURY 1 - AK 306

Anzeiger im rechten Teil des Instrumentenbrettes
3) NOTVERFAHREN angegeben.

Bei Stdrung konn der Au
topilot aus
und zwor durch Drlcken der Knﬁppulgzzsrultﬂt hocan

oder durch Ausschalten des A
(om InutrUmﬂntunbrut:nlisis}Utnpilnt- DR

Ausserdem kann man bei ain
3 eschalt f
dos  Xnuppel mit Hﬂﬂdkr‘n?t bEthg;::_AUtnpliutﬂn

4) NORMALVERFAHREN

4.1, YORFLUGKONTROLLE
= Autopilot-Hauptscholter, ayf "EIN" (noch oben)

= Dan "TURN" Hhﬂpf noch lJ. k
und prUfen, doss das Kngp:.fnd rechts drehen,

reagiert, dom entsprechend

7.6
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- Beim Rollen soll geprUft werden, dass bei neutraler

Stellung des "TURN" Knopfes das Knippel sich
entgogen der gefohronen Kurven dreht.

- Die Bewogung der Querruder soll geprUft werden.

- PrUfen, dass der Autopilot durch DrUckon der Toste
am Knilppel oausgeschaltet wird,

4,2 Vor Start und Londung

Den Houptechalter des Autopiloten ouf "AUS"
schalten (noch unten

4.3.5teigflug, Relseflug, Sinkflug

Nochdem die Horizontalloge des Flugzougs
stobilisiert und die HBhenrudertrimmung eingestellt
worde, wird der Autopllot - Houptschalter auf
"EIN" geschaltoet,

Bei nevtroler Stellung des "TURN" - Knopfes
wird der "TRIM" Knopf so eingestellt, Jdoss keinu
Kursobweichung entsteht,

Eina Kurve konn entweder durch Betitigung der

Steuverorgone bei gedrlckter xnippeltaste, cder
durch Drehen des "TURN" Knopfes thandurd-ﬂurva}

eingeleitet werden.

ﬂnmerkung

Ein horizontoler Flug ohne Abweichung vom Kurs
erfordert eine genouve Einstellung der Autopllot -
Trimmung boi Einholtuwng der Libell-Anzeige in der
Mitte,

7.8
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DR &~~{190 R

DR 400/180 R | .
ABSATZ VIII Menge Art Lieferant Réf. Nr
Standard AurUstungsliste . | Drehzohlmessex e it U]
1 Oltemperaturmessgerat Eltra 59929/03
Honge  Art ______Lm!’ernnt ,REHHE"Z Nz, . | Oldruckmessgerat Jaeger/Trama 74612/02
: Rompass Akspath EEUG oder 2400 1 Benzinstandmessgerat AT
Komplettes Triebwerk Lycoming 60 AFA fur hinteren Tank Joeger J093-0
| Luftschraube Sensenich 76 EM 85 50-58 - | Kraftstoffvorratsmesser Joegoer 8202701 /AR
1 Motorgestell Prioux MO 4050 . I Benzindruck (auf 80 gr/cm2 | ——
I Lichtmoschine Prestolyte ALE 6406 . gaelfhz ) = T Rm:t_:-;ar VM3
1 Spennungsregler Prestolyte VSF 720192 - a::zmkruc si?nu il Rufl S
; : 1 rucksignal lampe afi
1 Battorie Sonnenschein & MK 5 &
| Zindungsschalter Summit 10-357 290 1 I Oltemporaturanzeiger JSooger 089470/01
: | Signallampe fUr Krofts-
Sicherungen Cemess - toffniedrigstand im
I Kraftstoffilter Le Bozec A 60652 hinteren Tank. Rafi VMO3
1 Kraftstofftank Hinten Beauplot 52 - 152 - | Héhenmesser Badin Type 51
I Ablasshahn Le Bazoc 56327 K8 KB I Signallompen flUr -
- Botterieladung Rafi VM
1 Brandhohn Le Bozec 53049 bis
I Elektrische Tosats - 2 Schutzschaolter Diruptor 12-22
kb Bendix 476410 5 Schulzschalter Diruptor 12-25
1 Zusatspumpe Scholter Bendix 478787 -
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u. Maschinenbau GmbH
LBA Ne, I-C 38 1. T-A 226
Haofen B4da - 5600 Wuppertal
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Ausgabae: 4.82 ;

Anbano zum Flughandbuch
—_— - ——— YT

Hetrisbs- und Wartungsanweisung Flr Nechschall-

?i’-f- 2 jor

Flugzeugtyp? O-E

1. Vor Jedem Flug: Sichtprifung auf Festen Sitz

und Beschidigungen.

2. Kurzschlufprabe nur im Leerlauf durchfiilhren.,

3. Wihrend allar perlodischen Kantrollen des Flug-

zeugs Nachschal lddmpFfer-Anlagen auf Aisse

kontraollisran,

Rewegl lche Verblindungselemente (Sohisbestlicka,

Kugelgelenke oder Wellrohre) sorgFiltig Uber-

pe ifen,

4. aAlle 500 Std. Kontrolle ab FUllung der
Nachschalldampfer-Anlage mit Stahlwolle noch

vorhanden,

el Feststellung von Méngeln lst die Gomolzig
Flugzeug- und Maschinenbau GmbH, HEFern B4a,
96 Wuppertal 2, Tel.

NE02/66N782 zu unterrichten,

DR '!\.-.q"' n‘.IIID R

I8 e YR = P L

dEmpfer-Anlagen Systam GBomolzig .«ff. Af-lc*t/{&“u'/tﬂ.

Menge Art

L i [

el e . . 7 |

Fihalle
ﬂherziahwurnung
Uhurziehwarnhurn
Fahrtmesser
Variometer
Anschnallgurte

Ridder - und Feder-
bein Verkleidungen

Reifen " Aviation "
Kabinenhaube
Houptfohrwerk links
Bugrad

Houptfahrwerk rechts

Motorhoube
Drehlicht

Lieferant

Air Précision
Safe Flight
Mixo

Bodin

Dadin
Aiglon-Bung

Plan CEA
Dunlop
Applex
SAB

SAB

SAB

Plan CEA

Dittel
oder GRIMES

Schleppkuplung AERAZUR RIZA

Spiegel

Zylinderkopftemperotur-Thermometer

Referenz Nr

Type 57
1-64

TV 80O
200-50
215/2
341 10

48-150
380x150

Jodel T3B
Jodel T3B
Jodel T3B
58-52 et 3

ACL 7
40.0057.7

8.3



STAATS ZUGEHBRIGKEITS- UND BINTRAGUNG™ 717 HIBN: ' o

o- _OF- B/ |
Werk-Hr.: ‘:.:,LJ.‘{!—"'?
Baujahr: A9 97 ANHANG

PLUGZEUGKENNBLATT: Nr. 1001 2UM FLUGHANDBUCH

SONDERAUSRUSTUNG: HOEFFMANN-Composite-Propeller
HO 4/27 HM - 170 105 bis(’g;,,a:
HO 4727 HM - 170 128 ff?o/.f_gd,'
LERM: Lirmschutzforderungen fir Luftfahrzeuge M=~ te-p
(LSL) vom 23.4.81 sind bei allen Baureihen, .HGFFHH N-Composite-Propelier
mit und ohne Zusatzschallddmpfer erfiillt. HO 4 / 27 HM = 170 .(*)
Bei zusdtzlicher Verwendung wvon Schall- : _ 3
Propeller HO 4/27 HM - 170 105 ist das Flug- .
zeug nach den erhdhten Schallschutzanfor- | . :
derungen (=B dB[A)) .zugelassen. Einbau des ' - R < P00
Schallddmpfers §10-1-dist inach der Umrilst- _OE BU| 42'{} ’U"""". %WK
© anweisung 116A vom LBA anerkannt, y » - LA

Robin DR 400/180 R

bei Verwendung ven

N T

" spitenzahl: Dieser Anhang zum Flughandbuch ent«
hdlt 4 gliltige Seiten.

" Dieser Anhang ist nur mit dem ZUgehﬁrigen Flug- ; - Propellerwerk HOFFMANN.GmbH & Co. KG
handbuch verwendbar und mub im Flugzeug stets : - a3 e .

mitgefiihrt werden. Die hier aufgefiihrten Betriebs- D~8200 Rosenheim 2, Postfach 263,
grenzen, Anweisungen und Verfahren sind vom. Flug— ’ Kﬂpferlingatr 9. Tel. ﬂ8931f32ﬂ11,
aeugfdhrar sorgsamst einzuhalten.

Tel 5258 oCca D
per Yinderungsstand dieses Anhanges ist dem Ande- ex 525811 H o |
rungsverzeichnis zu entnehmen.

Die Sonderausrilstung ist im husrUstungsverzninhnis
der zugehdrigen Flughandblicher einzutragen.

/%GFEHMN GMBH: & CO XKG
23.08.85 /@\7/ L
Als Detriebsanwelisung genhfngz

anerkannt Fm, Eﬁ !a-.: . 9

jot TR

.2 LuftGerlao

22,08,1985 Nr. 306



RNDERUNGSVERZETCHNIS =

Das HAnderungsverzelchnis glle £y lie jewails‘
lelzte Ausgabe des Anhanges zum Flughandbuch,

Ausgabe: 1 Datum: 22,008,835
Anderung gelnderte Kurzbek. -Lﬁﬁ—anerk.
N, Seiten - schreibg, Dat./sign,

1 2 v /

NE

Hinweis: linderungen im Text. sind dureh. einen

senkrechiten Strich am Rand
kenntlich gemacht nd der Seiten

.-”TNWLIE

Der Inhalt ﬂiesas Dckumantes ersetzk die Infor-
mationen des zugeh®rigen Flughandbuches nur in
den Punkten, die in diesem Anhang aufgefihrt sind,
Alle hier nicht erwihnten Angaben iber Detriebs~

grenzeh,- Anveisungen und Verfahren sind entsnre-

chend -dem Flughandbuch zu berlicksichtigen,

Die Einteilung der Absdtze stimmt mit denen
des 2ugahbrigen Flughandbuches (berein,

Absatz T - Beschrelbung und Daten

a) Propeller HO 4/27 HM - 170 128
Durchmesser: 170 em
Standdrehzahl: 2200 bis 2300 1/min . L
hﬁchstzu] Dauerdrehzahl im Flug: 2700 1/min

'b) Propeller HD 4/27 nu 170 1D5

_ Durchmesser: 170 cm . =
‘Standdrehzahl: 2350+DLis: Zdﬁﬂ 1/min
Wochstzul.. Dauerdrehzahl im.Flug: 2700 . 1fmin

]
c) Propeller HO 4/27 HM 170 (¥)

*jede andere Steigung zwischen

105 und 128 1st =zullssig
- Durchmesser 170 cm

Standdrehzahl: Linear zwischen den Werten unter
. al und, b))’

hBchstaul, Dauardrahzahl 1m Flug. 2700 1/min

~Absakz IX Eetriehsgrﬂhzen

u} Masse und’ SchwarpunkL ohne Zusateschallddmpfer:
finderung der Masse gegqenlber SEnsanichu

Propeller und Rnbin—Spinner, = 5,9 kg -
Hebelarm vor Bazugsehana - 1,420 m
Zusatzmoment (+...schwanzlastig): .+ 8,30 mkg



fnderung der Masse gegeniber
Sensenich-Propeller und Robiin-Spinner:
fusatzmoment

Var jedem Flug muB der Pilot prifen, ob Bewicht und
Schwerpunk tslage im zuldssigen Bereich liegen.

Bel Verwendung des Propellers HO 4/27 HM - 170 105

lst die hichstzulBssige Geschwindigkeit

Vg = 290 kav/h. Bei anderen Stelgungen siehe

e} Vyei hiichstzulBssige Beschuindigkeit

Anderung entsprechend der Stelgung des verwendeten

M WG km

unteres Schaubild,

Propellers

Ve ] _

(km/H) e =
= 3107 - e

300+

230

MU 110 115 {12ﬂ:h 125
- Fropellersteigung in cm

Ler Fahrtmesser ist-entsprechend zu kennzeichnen,

NE. 3U8 . -

Absetz V Fluglelstungen

anpmllmr HO W/27 WMo~ 470, (3 Stelgug
"A2G 105 cm 120 cm

Mindeststenddrenzahl 1/min n2so 2350 2200
Hidchs tatanddrehzah) Vmin  23%S5e 2450 2300
Uberflug lber 45 m Hindernis

bei MW,

Standardatmosphére, Meeres-

hiihe, Betonpiste h2Om, LOO m 430 m
Heste Steigoeschuindiokelt

bl MTH AL bl 150 “0/n 470 ket
R/C: bestes Steloen in . :

. Meereshone -qu.;; w'{ﬁ 5,53 m/a 4,5 m/a
© in 5000 Ft ' 4,0 mfe :

in 10 00D ru 1,75 mfa

EF: maximale Morlzontalflug-
" geschu.

bei 2700 1/min

bis 4000 ft 45 fg,,,,mzns km/h 220 km/

in 6000 f%. TR 215 km/

in BOODO ft 208 km/



hokve 6

Leistung im Horizontalllug

Bel Verwendung des Prepellers mit 105 cm Steigung
sind den Verbrauchsangaben flr Sensenich-Praopellaer
76-58 10% hinzuzurechnen. Bei Fropellern mit 128 cm
Stelgung ist der Verbrauch gleich mit dem Sengenich.
Oazwischen ist zu interpolieren.

/12;5,{4¢1 { - :3|E;37;

Absaty WI: Leufende Wartung

Wartung des Propellers gemd Betriebs- und Wa rungs -
handouch 0207.71 mit Anhang Nr. 1 vom 5. Sepl. 1980
oder der jeweils gliltigen Ausgabe.

Absatz VII: Zusdtzliche Arweisungen

Luf tschreuben, die im Senlepp zuld@ssig sind:

HO 4/27 W4 - 170 105 bis 170 128
(Steigung 105 cm bis 128 cm)

- gk 2o B




