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Wartungsanweisung fiir Scheibe Flugzeuge in Gemischtbauweise
Maintenance insiruction for Scheibe aircraft made of mixed fibre

Um einen sicheren Betrieb fur Flugzeuge in Gemischtbauweise aus der Fertigung der
To guarantee safe operation (even in older age) of the mixed fibre aircraft manufactured by

Fa. Scheibe Flugzeugbau GmbH
bzw. and
SCHEIBE AIRCRAFT GMBH

(auch im fortgesetzten Alter) zu gewahrieisten, wurde diese Wartungsanweisung als
Anhang zum Wartungshandbuch erstellt.
this maintenance mmstruction was issued as attachment to the maintenance manual.

Zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Segelflugzeugen und Motorseglern gibt es
zwei Varianten der Wartung.
There are two ways to mainiain the airworthiness of gliders and molor gliders.

Die erste Variante sind die Wartungsarbeiten, die gemal der Betriebsanleitung/
Betriebsanweisung, oder dem Flug- und Wartungshandbuch, oder mindestens einmal
im Jahr durchzufihren sind. Diese Kontrollen sind sehr einfache Kontrollen, welche sich
auf das Schmieren der Lagerstellen sowie auf das Kontrollieren und Beseitigen kleinerer
Schaden an der Beplankung, Lackierung oder der Bespannung sowie auf Sichtprifung der
Steuerung/Steuerseile usw. beschrankt (ist eine Kardele des Steuerseiles mehr als 50%
abgenutzt, muss dieses Steuerseil erneuert werden). Fur diese Arbeiten werden die
Wartungslisten, die auch unter www.scheibe-aircraft.de herunter geladen werden kénnen,
herangezogen. Auch fir die Segelflugzeuge kann die Wartungsliste vom SF 25 C
(beschrankt auf die Zelle und auf die zutreffende Punkte) genutzt werden.

The first option is the maintenance work, which has to be carried out according to the operational
manual or the flight and mainfenance manual or at least once a year. These checks are very simple
and are limited to lubricate bearings, to check and repair smaller damages of the planking, paint
work or covering as well as 1o visually check the controls and control cables, etc. (shows one siring
of the control cable wear and fear of at least 50%, the whole cable has to be replaced). Please
consult the maintenance checklists, which can be downloaded o wwwi.scheibe-aircrafi.de. The SF
25C checklists can also be consulted for gliders (limited to the fuselage and relevant items only).

Die zweite Variante ist eine umfangreichere Wartung, die als ,Grundiiberholung”
bezeichnet wird. Auch dieses Wartungsereignis muss in bestimmten Zeitabstanden
durchgefiihrt werden. Dabei kann kein exakter Zeitpunk genannt werden, wann eine
Uberholung stattzufinden hat. Denn je nach Einsatz des Segelflugzeuges { Motorseglers,
kanr dieser Zeitraum zwischen 5 und 25 Jahren variieren.

The second option is a more comprehensive maintenance, which is called a major overhaul. This
also must be carried oul in certain intervals. An exact schedule for these overhauls cannot be given
because depending on the usage of the glider / motor glider the intervals can vary between 5 and 25
years.
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Eine Uberholung muss auf jeden Fall immer durchgefiihrt werden, wenn

An overhaul has to be carried out if:

- die Bespannung eine Festigkeit unter 39 Ibs/Zoll (die Festigkeit kann mit einem Maule-
Tester festgestellt werden) erreicht hat,

- the covering has reached a tensile strength of below 39lbs/inch (the strength can be measured

with a Maule tester)

_ der Lack in einem so schlechten Zustand ist (Lackrisse), dai der Stoff oder die Holzteile
nicht mehr ausreichend vor den Umwelteinflissen geschitzt werden kann,

- the paint work is in such poor condition (cracks) that the covering and the wooden paris are no

longer protected against environmental influences

- sich die Verleimungen an den Beplankungen zum Holm, Rippen usw. abgelést haben
(Abldsungen kénnen durch abklopfen mit einem geeigneten Gegenstand festgestellt
werden).

- the boriding has come off the planking and the spar, rips, etc (this can be tested by tapping the

surface with a suitable tool)

Welche Mafinahmen bei einer Uberholung durchgefihrt werden sollen, ist nachstehend
beschrieben.
Which averhuul procedures should be carried out is described hereafier.

MaRnahmen die bei einer Uberholung durchgefiihrt werden sollen:
Procedures which should be carried out during the overhaul:

Fliigel / wing:

- Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen mit geeignetem Werkzeug entfernen.
Darauf achten, daf® dabei die Beplankung nicht beschadigt wird.

- Remove the old paint wark on the planking with a suitable tool. Be careful not to damage the
planking.

- Die alte Bespannung entfernen.

- Remove the old covering

- Alle Schubstangen ausbauen, entlacken, auf Beschadigungen Uberpriifen, auf Korrosion

von innen und aufen tberprifen ggf. erneuern.

Remave all push rods, remove paint from the rods and check for damage. Check also Jor

corrasion inside and oulside the rods, renew damaged rods if necessary.

Steuerseile (falls eingebaut) erneuern.

Renew control cables (if installed)

Bei Segelflugzeugen und Motorseglern, die alter als 30 Jahre sind, sind alle Beschlage

(Querruderlager, Landeklappenlager, Schwinghebel flir QR-Schubstange, Lagerbock fur

QR-Differenzierhebel, Diagonalrohr sowie ihre Befestigungsschrauben) auszubauen und

auf ihren Zustand / Korrosion zu Gberprifen ggf. zu erneuern (diese Uberpriffung muss

spatestens nach 30 Jahren wiederholt werden). Die Beschlage vor der Montage
konservieren und mit neuen Schrauben und/oder neuen Rohrnieten montieren.

- If the glider or motor glider is older than 30 years, all hinges have to be removed (aileron
bearing, airbrake bearings, bell crank of aileron push rod, bearing mounting Jor bell crank,
diagonal tube as well as its mounting bolts) and checked for damage and corrosion, renew if
necessary. (This inspection has to be repeated at least every 30 vears). Apply new primer and
paint to bearings prior (o re-installation and use new screws and/or tubular riveis.

L}
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Die Flugelnase durch die Offnungen, die zum Ausbau der Schrauben fir das
Diagonalrohr bzw. firr den Lagerbock angebracht wurden, auf Beschadigungen und
Losleimungen prifen. Sollte in der Nasenbeplankung oder am Holmkasten
Wasserrander oder Wasserschaden (Sperrholzverfarbung, Faulnis, Schimmel usw.)
gefunden werden, so muss die Beplankung in diesem Bereich entfernt werden, damit die
Holmverleimung sowie der Holmgurt genauer untersucht werden kann.

Check leading edge for damage and loose bonding through the holes for the deinstallation of the
screws for the diagonal tube and the bearing mounting. If there are water marks or water damage
in the nose planking or box spar (plywood discoloration, rol, mold, etc) the planking has to be
removed in this area in order to further inspect the bonding on the spar and spar flange.

Bei Segelflugzeugen und Motorseglern, die vor 1965 gebaut wurden sind, empfiehlt es
sich, auch die Hauptbeschlége auszubohren und diese an den Auflageflachen zum Holz
auf Korrosion zu Uberprifen. Wenn die Hauptbeschlage danach beim Aufnieten mit
einem Spezialkleber verklebt werden (wie es bei den SF 25 B,C,D,E und SF 28 Typen
schon bei der Herstellung gemacht wurde und wird) entfallt eine weitere Inspektion des
Hauptbeschlages (wenn aber auch an verkiebten Hauptbeschlagen im Randbereich
Korrosion sichtbar ist, missen auch diese abgenommen werden, damit sie genauer
untersucht werden kénnen).

If the glider or motor glider was built before 1965 it is advisable to take out the main hinges and
check the sides which are altached to the wood for corrosion. A further inspection of the main
hinges is nol necessary if a special adhesive is used when the hinges are riveted back on (as it has
been and still is done during the production of the SF 25 B, C. D, E and SF 28 series). If.
however, corrision is found on the barder area of glued on hinges, these have to be taken out for
Sfurther inspection.

Beim Abschleifen des Lackes auf den beplankten Teilen darauf achten, dal das
Sperrholz nicht zu weit angeschliffen wird. Beplankungsfelder, bei denen mehr als 10%
der Gesamtflache der obersten Holzschicht durchgeschliffen wurde, so dafd schon der

Leimfilm oder sogar schon die zweite Lage Holz sichtbar ist, missen komplett erneuert
werden.

When stripping paint off the plankings make sure that the plywood is not sanded down 100 much.
If more than 10% of the total area of the first wood layer is sanded down to that extend that the
bonding shows or even the second layer of wood, the whole planking has to be renewed.

Wenn die Verleimungen der Sperrholzfahnen und Sperrholzecken an den Rippen und
die Verleimungen des Sperrholzes von der Flugelnase zu den Endrippen in Ordnung ist,
kann im Normalfall davon ausgegangen werden, dass auch die Verleimungen der
Torsionsnase zum Holm in Ordnung ist. Zur besseren Beurteilung der Verleimung, kann
die Verleimung abgeklopft werden (bei einer losen Verleimung wird das Klopfgerausch
dumpfer).Die Erfahrung hat gezeigt, das Segelflugzeuge und Motorsegler, die bei der

Herstellung mit Aerodux verleimt wurden/werden, keine Probleme mit den Verleimungen
haben. Dies sind in erster Linie Flugzeuge von Scheibe Flugzeugbau GmbH die nach
1961 und Flugzeuge die von SCHEIBE-AIRCRAFT-GMBH gebaut wurden/werden.

Is the bonding of the plywood brackets (triangles and rim) on the ribs and the bonding of the
plywood from the leading edge to the end ribs intact, the bonding from the torsion nose (o the
spar should normally be intact, 100. It is advised to tap the bonding for a better assessment of the
state of the bonding (if the bonding is coming loose the tapping sounds more dull). The experience
has shown that gliders and motor gliders haven't got any problems with the bonding if Aerodux
was used during production. These are mainly aircraft from Scheibe Flugzeughau GmbH, which
were built after 1961 and aircraft made by SCHEIBE-AIRCRAFT-GMBH.
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Achtung bei Segelflugzeugen, die Scheibe Flugzeugbau GmbH vor 1961 und im

Amateurbau gefertigt wurden:

Please note for gliders made by Scheibe Flugzeughau GmbH before 1961 and kit planes:

Hier wurde oft Kasein- oder Kauritleim verwendet! Die Leimverbindungen sind oft sehr

schlecht und missen dann erneuert werden. Dazu ist es oft erforderlich ein komplettes

Beplankungsfeld oder komplette Leisten zu erneuern.

During production mainly casein glie or hot glue was used! The glue compound often is rather

wealk and has to be renewed. In this case it is necessary lo renew a specific planking area or the

complete slat.

Alle Lager und Buchsen der Steuerung, sowie die Umlenkrollen missen gereinigt und

tiberpruft und ggf. erneuert werden.

- Al hearings and bushings of the control as well as the pulleys have to be cleaned and inspected
and renewed if necessary.

- Es istzu empfehlen, daf alle Schrauben bei der Uberholung erneuert werden.

- It is advisable to renew all screws during the averhaul.

- Beim Bespannen kann es von Vorteil sein, die Bespannung auf der Flugelunterseite zu
vernahen, damit wird ein besserer Halt des Bespannstoffes zu den Rippen erreicht.

- [t can be ofan advantage to sew the covering underwing to give the covering more tensile
strength to the ribs.

- Die Fligel-Rumpf-Bolzen, sowie den Hauptbolzen auf Spiel prifen ggf. erneuern.
Maximal zulassiges Spiel 0,imm. Ist das Spiel gréBer, mussen die Bolzen durch
Ubermalbolzen ersetzt werden. (das max. Ubermalt von 1,0 mm darf man nicht
iiberschreiten; miissen grofere Bolzen eingebaut werden, muss der Beschlag erneuert
werden).

. Check the wing — fuselage bolls as well as the main bolts for play and renew if necessary.
Maximum play pernitted is 0. 1mm. If the play is bigger, surplus bolts have fo be used.

(the maximum surplus play may not he niore than 1.0mm. If bigger bolts have to be used, the whole
hinge has to be renewed).

Hoéhen- und Seitenleitwerk:
Elevator and fin:

- Die alte Bespannung entfernen.

- Remove the old covering.

- Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen (Seiten- und Hoéhenflosse) mit
geeignetem Werkzeug entfernen. Darauf achten, dal dabei die Beplankung nicht
beschadigt wird.

- Remove the old paint work on the planking (elevator and fin) with a suitable fool. Be careful not
to damage the planking.

- Alle Beschlage demontieren (auch die mit Rohrnieten montierten Beschlage) und auf
Korrosion an den Auflageflachen zum Holz, sowie auf Beschadigungen oder Verschleild
uberprifen ggf. instandsetzen oder erneuern. Die Beschlége vor der Montage
konservieren und mit neuen Schrauben undloder neuen Rohrnieten montieren.

- Remove all hinges (also the hinges mounted with tubular rivets) and check the sides which face
the wood for corrosion as well as for damage and wear and tear, renew or repair if necessary.
Apply new primer and paint to bearings prior to re-installation and use new screws and/or
tubular riveis.

- Buchsen und Lager auf Spiel tberprifen ggf. emeuern. Maximales Spiel 0,1 mm.

- Check bushings and bearings for play and renew if necessary. Maximum play is 0.1mm.

. Gesamte Verleimungen wie beim Flugel beschrieben tberprifen ggf. erneuern.

- Check and renew all bonding as described for the wing.

. Beim Bespannen der Ruder ist es sinnvoll, sie komplett zu bespannen, damit die
Holzteile besser geschitzt sind.

- It is advisable to cover all rudders completely to protect all wodden parts.

14.02.2008 & Seite 4 von 6
S/N 4466



Rumpf:
Fuselage:

- Die alte Bespannung entfernen.

Remove the old covering.

Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen (egal ob Holz, GFK oder Alu) mit
geeignetem Werkzeug entfernen. Darauf achten, dak dabei die Beplankung nicht
beschadigt wird.

Remave the old paint work on the planked parts (wooden, GRP or aluminium) with a suitable
{ool. Be careful not to damage the planking.

Alle Verkeidungsteile, Formleisten sowie die Steuerung ausbauen.

Remove all panelling and form slals as well as the controls.

Alle Lager und Buchsen der Steuerung, sowie die Umlenkrollen miissen gereinigt und
uberprift und ggf. erneuert werden.

All bearings and bushings of the control as well as the pulleys have fo be cleaned and inspected
and renewed if necessary.

Die gesamte Steuerung entlacken und auf Beschadigungen uberprifen ggf. instand
setzen oder erneuern. Schubstangen, die nicht vollstindig zugeschweilt sind (wie z.B.
Hoéhenruderschubstangen mit einstellbaren Anschlissen), missen auch von innen auf
Korrosion Uberprift werden.

Remove the paint off the complete control and check for damage. Repair or renew if necessary.
Push rods which are not completely welded (e.g. elevator push rod with adjustable connections)
have fo be checked for corrosion inside and outside.

Es ist zu empfehlen, daft im Bereich des Hauptfahrwerkes und des Sporns die unteren
Langsgurte angebohrt werden, um mit einem Endoskop die Rohre von innen zu
begutachten. Danach die angebrachten Locher wieder zuschweilen. Ist kein Endoskop
zur Hand oder kann nicht sweifelsfrei der Zustand des Rohres beurteilt werden, kann
auch ein Stick Rohr herausgeschnitten werden, um den Zustand besser beurteilen zu
kénnen. Das herausgeschnittene Rohr anschlieRend durch ein neues Rohr ersetzen.
Werden Rohre mit Korrosion festgestellt, missen diese erneuert werden.

It is advisable to drill into the lower longerons in the area of the main gear and tail wheel to
inspect the inside of the tubes using a horascope. Weld the holes afier inspection. If you haven't
got a boroscope or the state of the tube can't be assessed satisfactory, a piece of tube can be cut
out to assess the siate more acurately. Renew the cut oul~tube by a new tube. If you detect
corrasion, these tubes have to be renewed.

Um das Rumpfgerist und die Schweillnahte besser untersuchen zu kdénnen, ist es
zweckmaéfig, das Rumpfgerist Sand zu strahlen.

It is advisable to sand blast the fuselage framework to inspect the framework and weld seams
thoroughly.

i

'

i

"

Achtung: Beim Strahlen darf das Material nicht geschwicht werdenl
Note: the material must not be weakened during the sand blasting process!

Nach dem Strahlen kénnen die SchweiBnahte mit einer Lupe, die eine Vergrofierung
1:10 hat, auf Risse untersucht werden.

After sand blasting the surface the weld seams can be inspected for cracks using a magnifving
glass with a magnification of 1:10.

Nach den Untersuchungen muft das Rumpfgeriist geprimert und lackiert werden.

After the inspection the framefork has to be coated with new primer and paint.

Beim Einbau der Steuerung alle Schrauben und Muttern erneuern.

- Use new screws and nuts for the installation af the control.
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Achtung, bei allen Segelflugzeugen und Motorseglern:
Note for all gliders and motor gliders:

Sind in der Steuerung Messingbuchsen eingebaut oder Schrauben, die eine
Drehbewegung ausiiben, dirfen diese Schrauben nur mit Kronenmuttern und Splint
gesichert werden. Schrauben, die keine Drehbewegung ausfihren (dazu gehdren auch
Schrauben und Muttern der Steuerung die durch einen U-Bigel fest mit einem
Pendellager verschraubt sind und sich mit dem U-Bugel bewegen) kdnnen mit
selbstsichernden Muttern gesichert werden.
If brass bushings or rotary screws are used with the control, you have to secure these screws only
with crown nuts and splints. Non-rotary screws (eg. screws and nuts of the control which are
screwed tightly to a self-aligning bearing by a w-stirrup and move with the u-stirrup) can be
secured with self-locking nuts.

- Alle Steuerseile erneuern.

- Renew all control cables.

- Alle Spannschlosser auf Zustand und Funktion Gberpriifen ggf. erneuern.

- Check all turnbuckles jor state and function, renew if necessary.

- Alle Seilfuhrungen auf Beschadigungen und Verschleit tberprufen ggf. erneuern.

_ Check all Bowden cable guides for damage and wear and tear, renew if necessary.

Im Zweifelsfall gilt die deutsche Ausgabe dieser Anweisung!
In case of doubt is only the German issue significant!
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Der Motorseglerfuhrer ist dafir verantwortlich, dab

_ SF 25C - Flughandbuch - Yt ol \

e e

die im Flughandbuch enthaltenen Angaben eingehalten
werden. : :

1. Betriebswerte und -grenzen i

el Triebwerk

Flugmotor: Limbach SL 1700 EAI
Hschstzul. Dreh?ahl: %550 U/min
startleistung: (5 min) 3550 Uu/min (60 PS)

‘Hochstzul. Dauerdrehzahl: 280G U/min (49 PS)

Drehzahl am Stand: mindestens 2600 U/min

Kraftstoff Flugkraftstoff “AVGAS 100L ;’é
oder Tankstel;en-Superbenzin

vEmnaraﬂhcwmmfﬂﬂd
Inhalt des Kraftstoffbehéltersb 2§/1fousfbegbqr)

55

schmierag@sftabelle
Kein unlegiertes oder legiertes Flugmotoranal
verwenden!

Schmierstoff: HD=Motorol der Handelémarken
spéll ,» BP, E8S0, etc.

AuBentemperaturen Spezifikationen
ihbher als20°C A Lo, SAL 30
oder Mehrbereichsbl
SAT 220w/ L0
o U To e SAE 20w/L0
ynter OOC nur Mehrbereichsal

SAE 10w/30

—————ed

EFinfillmenge: 28581

Oldruck: Bereich 1=4 ati;

Mindestwort bel 2500 U/min 1,0 atu
Oltemperatur: Mindestwers vor dem Start 50°C ,
pei’Fligen mit Vereisungsgefahr nicht unter 7

Hochstwert 120°C 3

Olvorrat im Kurbelgehause Pty
Mindestvorrat 1,5 1 (untere Peilstabanzaige)
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=~ SF 25 C =~ Flughandbuch - . o

Lufteghraube
2-Blatt-HuizhﬂTsdwuube

MO 11%- 150 B 65 L oder HO 11~ 150 B 75 L (siche Seite 18)

Triabwarksﬂberwachunqaqoréte

Drehzahlmeaser i
Normaler Betrisbsbereich von
700 bis 2800 Ujmin (griner Bogen)

Uorsichﬁaberaich von
2800 bis 3550 U/min (gelber Bogen)

N
.

‘Hochstzul. Drehzahl 3550 U/min (roter Strich)

Gddruckanzeiger

Normaler Betriebebereich (griiner Bogen)
von 1 bis:4 atu

Hochstzulaesiger Druck (roter Strich) 4 ati

j1temparaturanzeigar

Normaler Betriebsbereich (grﬁnag Bogen)
von 50 bis 120

Mindestwert (roter Strich) 50 .
Héchstzul. Temperatur (roter Strich) 120

Ampéremater y
Aueschlag nach rechts (+), wenn Ladestrom fliel

Fluqqnachmindiqknitnn :
Hochetzul. Geschwindigkelt . =190 'km/h

Mandvergeschwindlgkelit : 150 km/h
Héchetzul. Geschuwindigkeit bdi
ausgefahrenen Stdrklappan

190 km/h

Fahrtmessarmarkiesrungen

roter Strich 190 km/h .
gelber Bogen 150...190 km/h (Vorsichtebersich
grinor Bogen 80...150 km/h (Normalbereich)

Gewichto

Lesrgewicht ca. #0 kp s8si.Betr.
Zuladung (elnachl.KraFtlt.)ca. 200 kp Hdb.S.13
HHchetzv ). Flugoewlcht v B0 kP

Hochstzul. Gewicht der
nichttrayenden Teile

L50 kp

- = . ROV SPF = OV o Sab WS oo



: ‘.ﬂugha dbuch " . = 6 =
L4 fl " ‘w}.‘_"
g W“x, ehne Rxppn ‘?,20 m ‘neben
4 s Symmotriecbpme) Worizontal :
.,#,00 m wvor ‘r"iu geior derkants,

: ‘(ﬁf§z m nabtﬂ“uie Sym.,-Eb.)
2 1#3 m mﬁta’b aa

‘wﬂr Rgdbranfa.

R. A .lﬁé _kun ‘Bordwand in Hdhe de. Trimmhsbels

= Tgimmung = Schwanzlastigl
.tpnhrott b-i den ainzelﬂcn Batati-

mriens |,
ke - ;gghan T U qﬂﬁaﬂ';
eng:s Elni- Aus" "geluftung"
"B Xn B TR A ) N "Starter"”
“Hol:ﬂﬂ@ &iziehen = auf" _"Ppopellerbremse”

'Hnuptochﬁltar-iin-Aua"

- _.o';‘\m"t'ul'.iw.-nlum:;"'L

Nib" “dem Ersz fir Haubennotabwurf:

"H‘gh atabwurf: . vorderen und oberen Griff

xig ‘n. lnba nach rechts ueqschieban. {
An der Rﬁg&unnd des Gapackrnuman:
*Oepick /= max. 10 kg."

' Am, Rumpfruchon, neben dem Tankeinfilldeckel:

%55 1te, ﬁ;ugbtnzln AVGAS 100 L oder Tunkstelian

Sup: ihenztn'

An den Radverkleiﬂungen.

“2,7 atil", uber dem Spornrad: "2 5 ati”.

Am Instomentenbrett:

"Achtang! Flyg bei Regen « Flugh;ndbuch beach=
tenl " auchen verboten"

"STAREpC CK: Haube: vurrl‘gelt, Angaschnallt,
JIEﬁ;muﬁgi BK eingefahren, ﬂud-rkontrolla.

nﬂuhaa‘ﬂgaft!taffvnrrat el

‘ i ﬂ’glnfullutuuan o1 2,5 L
arfotnnduw?eigb "mntiijh in Litor.
3 im riug bei 70 K
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_eigenstartfihiger Hogorsogler.

on werden mit, der E¥laubnis

o!tﬁ‘!us&" Lern, b
S 4ot vorherige gename Inforpation Uben
%tor unbedingt erforderlich. Es ist

ht @& . ebsunterlagen gu studieren und
siol. #f Hend des ¥lugzeugs und des Motors mit al-
| . YeusEinzelheiten veriraut zu machen.

5.5 Yo déw Flugbstrieb, vor allem wemn die Maschine |

hawt war, ist eine Uberpriifung des Flugwerks
riebue: ks euf Flugsicherheit n8tig; im ein-
p otwa folgende Punktet -

Werlcy Sitz upd Sicherung des Hauptbolzens
. sAngehlnf der Querrnder {m Rumpf und Sicherung
“‘Ategniuf dor Bremsklappen im Rump? .

‘§itq der Verkleidungsbleche sufbeiden Seiten
% unten am Holmi: ;

& Kohtm, der beide QR-Antriebs aufien am Fliigel
" phenflosse - 18t die vordere Halteschraube an-
. | ‘godogen und gesichert? . - i
" Anefhluf des HEhenruders im Rumpf mit Sicherung
Aisohinf der Trimmung am Ruder
R@a probe: jedes Ruder wird vom Fihrersits au%
betlitigt, Ereigingigkeit priifens:
Selt r or - war Gies abgebaut, priifen ob das
im richtigen Sinn aussshligt. Ruderlager
“  ue BSeitenanschliisse priifen, Sicherungen konir.
"’"":?f::?n der Strklappen vom Filhrersitz aus
P en. . ;
 Reifendruck der Hauptrider und des Spornrades
- kontrellieren. Mitgefihrtes GepHiek ist mit den
dafliy vorgesehénen Gurten zu versurren. |
Kentrolle des Rumpfvorderteiles unten auf evtle.
' o B igungen.
2e2+2 TRiebvark (siechemech ‘Motorhandbueh)
L Kontrolle 'des Tankinlialts . .
.  Glstandskentr.yggf. bis ob. Strich nachfiillen.
Motofhaube = Oberteil abnehmen, Kentrelle ob
alles fes: ist, Kerzenkabel in Ordnung sind.
Motorhatibe wieder aufsetzeny auf richtigen

}




Flughandbyeh = . - 8 -
e v, 5 R S
atént+Riegel aghted, "©h "
tef Gbecprifen im-vsntiélhaxn-
uch Motochandowen) ..
3e &yhnurtkup‘p_‘a, $ffnen 1)}
uf' g o . -
el kultem Mpotor Choke ziehen, Geshabel :
‘etwd 2 CM eud der Leerlaufstellung nach vorn
= ~ eéhimpen, Hauptschalter ein, Zindung ein,
" Pasgkbremse ziehsn, Anlasserknopf dricken.
" o : t g M‘%tpr"fanaptingt, Anlassarknopf freigeben
- g %ﬁr ken 'unduﬁi@shebal so einstellen, dal
: fiﬁﬁ*1ﬁﬂﬂ'p/mtp”rund‘lﬁuftfiﬂilm Anlassen
*V'iifﬂaiﬁﬁﬁ links vor gem Motorsegler ste-
& darpuf achtet, daf der Raym um den
‘ngﬁﬁ;chﬁgpatratan wird. Auf. die u.U. tdd#
ye GOPahr bel Berihrung dea laufenden Pro-
‘pedldrsimipsen plle Beteiligten des Gfteren
hingewiesen wefden, auch evtl. Zuschauer.
Vgr dem'Betétigen des Anlassers ruft der Pilot
‘in der Kabine ‘T;gi?. Der AuBenstehende besta-
tigt durch denselben Ruf "frai", daB der Raum
um “den Propallhﬁ,”?u; ist. :
~‘§rlt.§@ng dricken des Startars. Der kalte Motor
sprifigt normal nagh kurzer Betatigung (2-3 sec)
daéfﬁtgg%g;s ad. Dannisofort Choke auf, da Mo-
tor sonst ers uft und stehen bleibt. Auch wenn
_der Motor nicht anspringt nach 2-maliger Betd-

-

Lﬁur'\ﬁ;-gjas Starters Choke auf®und mit Gasirebel
auf Leerlauf pder wenig Gas waitere Startver-

g

# S tidér Motor nach S-maliger-Be@tatigung
nicht an, ist es wahrecheinlich, dal dr zuviel’
Benzin hat. Zindung aus, Vollgas, Choke auf,

§ Hdﬁrlm_ﬂrnpéﬂ;m 8-12 mal riickw#rts durch-
drehen, Dann das Starten mit Stellung Vollgas
versuchen, Nach Anspringen sofort Gas zuruck!

FuL den Start’des warmen oder halbwarmen Motors
Choke auf:lassen, Gashebel guf Leerlauf oder
_ wenig Gas. - N f

% ﬁ- Peim Flug mit:abgestellten Triebwerk kann dx#
¢ .-Mihlluftklappe’ zur Verringerung des Wider-

ik

ﬁ"‘?d s. geschlossen éerden. ‘Betdtigungshevel
_ Tinkd Meoen dem linken Sitz. 2
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Der Motor kann ggf. auch am Propeller angeworfen
werdon. Beim Anwerfen von auBen puf sich eine
Person im Fihrersite befinden., Gas- und Chokebetd-
tiguig usw. wie beim Amwerfen mit dem Starter.
Sighever Stend vor dem Propoller, Propoller mit l

1 oder 2 Binden {iber Zéndpunkt werfen, (Schnapper
gorénash) derart, daf man boi Anspringen cofort
mit den Hindon vom Propoller weg ist.

zuerst einige lale mit Ziindung "Auns" durchdrehen,
nnch Ruf wvon innen "Ang". Dann Zindung ein. Ruf
von innen "Ein'. Welter wie beim Anlassen mit dem)
eloksr. Starters : |
Boim Anlassen von Hand Bremsklots vorlegen!

2.3,2 Warmloufon, Abbremsen»

Motor otwa 2 !Nin. mit 7000 U/min laufen lassen,
darin woilores Yarmlenfon bei 1500 U/min, je nach
Auﬁonto@paratnr05-10 Mine., bis die Angoige der

1 ¢emporatur 50 ¢ botrigt. Die Anpoige 48t recla-
z4v 4trige, so dab bei 50° C bereits ausreichende
eZ2elztive Botriebatemperatur gegeboen int. Hat mar
ldngoT oum Start £u rollen, so kann das Yarnlau-
fen auch teilwelse ythrend des Rollens erfolgons
TIst der Motor vwerm (114 ndestltenperatur 500 @Y,
dann abbremsen, Brems? und HBhenruder angezofcChe
1angsan auf Vollgas gohoen, Solldrehzahl 2600 -
5800 U/min, auf Oldruck und Temperatur achten.
otua 20-30 B0C, 1aufon lasseny dann guriick auf
Leerlan? (sh. auch Motorhandbueh).

3 Rellen -

Mit -dem FALKE kann man C ohne
Hilfe rollen, und mit den seitenrudergekuppelicn
Spornrad steuern. Engster Rollkreiesdurchnesses
12-15 m. Mit do™ Bepckonbremso om Banptrad kenn
man das Flugzoug jedorzeit rassh zum Stehen

bringen.

Start, Steigflu )
(Achtung! sgaha auch 2.11 Flug bel Regen)

s 8tartcheck geme sehild in der Kabine!
2. Start: Rollstrecke am Boden normal ~r 170 m

Gashebel Vollgas, Trimmung auf 0, mit Kniippe:
in Mitte (nicht drticken) beschleunigen lasee
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Drohsahlkontrolla. bei 70-75 xm/h abheben,
au? 8%-90 km/h kommen 1asgen, dann gteigflug
mit 90-100 km/h, prehgahl etwa 2600.
Den weiteren Steigflug pis 200-300 m so anle-
gen, aaB ggfe jedorzeit der Platz zur Landung
wieder orraicht warden kanie. Nach Erreichen
von 50-80 m Bohe kann ger Motor etwas gedros=
selt werdele ) ;
Fluggoschwindigkeit beim Steigen gwocks Ho-=
torkilhlung 1ieber etwas hoher ansetzon als
| gu niedris, vor allen bei heibem yetter!
Boi léngerem steigflug und warmen wotter 01-
tomperatur bocbachten, kommb diose in die Na-
ho dexr obereon @arenze, 4ann schnoller fliegen
und drosseln, ggf. nud geringe¥ro Stoigge-
sohwindigkeit in Kauf genommen werden.

Horizontalflnt
Horizontafflug 80 km/b (stark gadrossolt)
Giinstiger Reiseflug nei otvwa 1350~140 km/h mit

2600 bis 2800 U/mins peximale Beisegesohwindig-

keit 150 km/h bei 2809 U/mine

Ver acorvercisun kann bed hohor Luféfeuchtig-

o
lolt (Eauon&oru n Wolkannﬁhnﬁ boroitn_boi AuB~
sontemporaturen von +19 bi8 200 ¢ auftrotcne

Vergnnervoroisung pacht sich durch Dfohanhlfull
und unruhigenxLauf don Hotors pomorkbad e Abhilfc
schafft man gdurch Ziehen der Vergasafvorwérmung‘

Vergaaervereisung jcenn auch veil LEmgaren gloit-
g1tigon mit Motor in Locrlauf auftraton. Es ist
daher empfehlensuert, jn diesed Falie vod VOrno
nerein dio Vorgneervorwﬁrmung gu cighone Aller-
dings darf man dann nicht vergessen die vVergas
cervorvirnung auszuschnlten, wenn die voile
Leiotung des Pricbuerks wieder vendtigt wirde.

Diese kand mit laufenden oder stenended HotoP
ansgeflbrt werdene Anflicgen pit etwe 80 hy
{iber Position wie bein Segoclflugs Glcituinnol
mit den gtirklappen gtouern. De¥ ﬁleituinkel i
zuaﬁt:lioh auch durch glippen sen%cndr% wardo!




pachvindighdit

-ﬁw 46y TASKS erce mit dem Sporn)|
Aen Houptfohrveomfs Ple Musrollstreckd
en dar um&uhmksan

Low oh Leerlauf-
MI‘IQOS Bﬂwalﬂteg.u
w«ll dann Gashebel auf Leers

muwpmu dabei nicht

Yihsondd des Auslaufens Ge-
: mnsm damit die Luft-
ght su lange pamshdpeht; ggf. kamn in
o M €45 Ausleufens die Luftoohrau-
reh Bo ‘der Proepllé¥dbremse zum

_Mm ¥ird beil nesh su warmen
4 Basteht Nedgung sum '"Nachdie-

P MBQI 4n der letzten
Vellgase. Falls nttig
Il'!h kurges Tippen auf
pgﬂllt werden.

mn (80=60 km/h), Gas
mlhu $6r neoch warm oder

m Man muf den Motor
m und briagt

dhn dann.normel unschwer
ait, 5ol e7 mit nicht mviel Gas 3
ﬁit werm gefehren vexden, bevor

) km/hy Jq nagh !'-pcrmr des Motor
w mu des Anlacser
Mm und

ane Dabei Choke
84 Gas ca. 1/34 Bind ‘ein! Der HShen-
g mm bis

.Q
* \ mi% 70-90 kn/h; in
gt das SinkeR im Geradeaue-

e







'».qu et warden kawn,
: 2 jort 151 foln mig-
45 Trudlins .rtmt prad b

walmen, vebel der FALXE 1/5 wis 3/4
u . .i. 'nllh hhl Gﬁ mm!:ngnon

trht srmiudt
‘4ltcitlriii't =
% bai 60ls/d et d0t $hove voi
oL -ﬁvs—ao knfft, Glefahmeitig wird
ten g9 %3 wiihrend der

s aieb “53 e/

b g unter

f‘n_‘# iemr ug nit ca.

Rurvenm uwnd sonstige Bewegun-
en vermeiden!

‘pedeskt eder ver-

m “g’d.n Pall

t werden.

, und vollltommen
cin!dls fuy ha MWI

i
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i : ﬁstor :
& bedenken, daf d'r % ‘des Motors-

h etwas leichteren F jruangen sei-
iifbehtrde gebant 1at‘1!&a ein norma-
#:0z.B. Einfachziindung statt Doppels
;t!"l&rd amdurch einfagher: und billiged
U-atand bei der Anlnso der Flu-

g Rechaung trages .- Einbaltun
ordqruohnn Siehertéitshohen, un
‘daB ﬂtﬁ.ﬂh&lﬂ hotig, ein

n-motno

't“ zwar fiir |
a0 ‘linken Sits
’\*ﬁﬂnrkierung)

hnl!clllng.

i1 ) hts weg-
m@?fnhﬁtxmsrif& sind rot

markiert.

!Q&nﬂ lesdn!

n Aﬂtqiuf&tegdn soll man an! jeden Fall
nedsu ungsflige mit uinalaanr dem Typ.

\ eq;tuhror nachoa.

te :z* bevor man mit einer 2. Person

ue ‘eipe Anzahl Flige allein ausfiih

:flagzdngfuhrur.adie keine BErfahrung i

~haben,’ miis 1, beaonders mit der

t&lﬂag und lberwacl des Triebwerks und mi
41! I‘p@t;ytgﬂng vertnnn& -ashen. ‘
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3,5 Reichweite bei Windstille und Flugdauer

% Kraftst.-| Flug- Geschwin- | Reich=

i Drehz. | Verbrauch dauer digkeit | weite

‘ Upm 1/5td. Std. km/h kn

| : i (o R e e
| 2500 9,5 Ys1/2 130 580 \
. - i
g 2800 12,0 34 3/4. | = 140 525 |

| _Flugdauer und Reichweite ohne Kraftstoffreserve

2,6 Leistungen bei stillgelegﬁem Triebwerk

| geringote Sinkgoschwindigkeit:
| ca.. 1,0, m/s bel 70 km/h
‘ Gleitzafl ea. 1: 27 bei 90 km [h :

‘I, Schwerpunktlagen und Beladeplan

, 7zur Beachtung: Der Flugzcugs uhrer ist dafir ver-
| . antwortlich, daBldas Flugzeug stets richtig be-

| laden ist.
14.1 Zulédssige Schwerpunktlagen
i

|

Nnch Reparaturen, nach Einbau ausatzlicher Ausru-
stung, nach neuer Lackiesutig uvsw. ist darauf =z

achten, dafB der Leergowicht-Schworpunkt innerhall
der zullissigen Grenzen blelbt. pegabenenfullﬁ UL
sen Auugleiohagewichte angebracht werden. Lo al-
ien dieson Féllen ist selbstverstandlich ein Pru:

fer hinzuzuziehen.

Fiir folgende Leergewicuie geiten dle folgenuch
Schwerpunktlagen:

!1 Leergew. 390 ‘ ‘+OO \ L“1O \ J+20 \ %t
| Sp.-Lage | 2260~ |2261- 5558 | 2256- | 2253~
a3ty 237 | 2547 2346

Flugzeuglage: Fliigelsehne bei Ri 6 (2,26 n nebe
: sym-Ebene) horizontal

2,00 m vor Flugolvorderkanto
Rippe O (Wurzelrippe), 0,520 &

]
|
|
i Bezugsebene (BE):
i
i neben Synm-Ebene.

— - - ey, ol e sl A F-:..““"”"HMM Ay o PR i
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genden Bedingungen wiederholt werden, wena M
segler und Triebwerk sish in gutem Zustard bef
den und der Flugzeugfiihrer uber durchschnitt
ches Konnen verfugt.

Hochatzuldssiges Fluggewicht: 64b kp.

Ebenes Geldnde mit kurzer Grasmarbe in guten

gustande. Trockener Fligel mit glatter %?er—
lzche

 Windstille; Luftdruck entsprechend dem Normal
druck in Platzhohe.

Abhebegeschnindigkeit ca. 70 kmn/h;
Steigfluggeschwindigkeit ca.. 85 ka/h;

Platz- & =
hohe i Auﬂgnlufttemperagur :

NN (m) [-15 0% ] 415 250

Rollstrecke (m) 0 129 151 . 172 et

bis zum 250 10 | 15 183 20k

|Abheben 500, |151 :1:173. 195 2l

750 (162 | 183 205
1000 172 197 221

e e — e
e )

‘IGesamtstart- 0 299 330 362 F9=
strecke (m) bis 250 315 3h 398 S
lzum Uberfliegen 500 FM | 3635 306 ;| agsr
|des 15 m Hinder- | 750 |3870 1 379 B2 Ll
‘Inisses 1000 364417299 Y R R

! LY
3,2 Steigleistung bei vollem quggpwicht in
Maereg&ﬁhc

Steiggeschwindigkeit ca. 2,9 m/e¢
3.3 Geamchwindipgkeit bei groBter Dauerleistunp

V a 740 km/h, n = 2800 Upm;

Geschwindigkeit beim Landeanflug V = 90 ka/k
: Aufsetzgeschwindigkeit _ Aﬁ e 65 :o/h
3.4 Dionstgipfelhdhe : ca. 4000 m iiber KN

(bei 0,5 m/s Steiggeschwindigkeis)
313 L:istungsangabsn gelten fiir die Luftschfgzi
. H0.112-150 B 75 L. Fir die Luftschraube
=150 B 65 L werden die Warte niim~ti---
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‘_é'sih;_ir
rlaping endomfort:

b) BShe:
4) (lthermometer g L

.....

or pusiit) slpgehalten Werden.
akslege ‘4h Fluge hat grofen Biafluf
rigengehalten. Deshalb &st’ der Ein-
worgeschriebenen, Grenzen gryBte Be-
Schenken. TR

nzen dsr -srlignglahti__q-s.driirpunkthgo

o i B 3
« 2 o t"."

| .

lnse"’e'g _ 2'._1‘1.}@ hinter |
- 22,334 ® pinter BE

fﬁ?ﬁuai{z (Besat;u; einschlieBlich
& SR : _
Uf‘i_kp’ auf beiden Situn’;‘_?usanon

'u}fzflsndht.qji. daB zusammen mit dem
and ev.: Gepack die auf dem Dgtonachﬂ.*
hddhstanl. Zulasusg nicht iberschrit-
iir dagyGewicht des Kraftstoffes sind
!'mkmkp «in Rechnung’ zu setzen.

. g &

ten wird folgends Mindestaus-

"}hﬁ_,'pas_er

tetoffvorrateahzeiger . .
14ger Ansdhnallgurt auf bedden Sitzen
b (an Bord des Motorseglers mitau-

Bl el ol G Sl MBS #id
P‘"—,\; LY R g % ' # %
» £ £ g
e it &
B :
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- 150 B 75 L einge-
Daten:

.2400 U/min

wenn die Luftschraube HOL 11*
baut ist, andern sich folgende

Drahzahl am Stand: mindestens
Solldrehzahl ¢ 2400 U/min - 2600,,U/min

nax. Geschwindigkeit Vmax 170 km/h (n = 3200 u/min)
Ginstigster Reiseflug bei etwa 430-150 km/h mit
2500-2800 U/min; max. Reisegeschwindigkeit 150 km/h
bei 2800 U/min. %

Staftatreckan:

Platz- Auss
0

Auf Seite 6 Abschnitt
arm Rumpfricken,
n55 ltr. Flugbenzin
Superbenzin".
Punkt 10.

nebean dem Tankein
AVGAS 100L oder Tankstellen

entfallt.

|
l
| enlgfttampg aturo
| hohe U.NN|. =15 | 0 |+15 ] +30
! Ty ;
Rollstrackeas(m) i 0 257 | 273 ;288 | 303
bis zum Abheben ! 250 265 i 281 | 296 | 312
? . 500 2131 289 | 305 ; 321
‘ {0750 282 | 298 | 315 331
| i1ouu 291 ; 307 -} 324 341
L : i i .
i Gesamtstart- ,‘ 0 377 | 411 | a6a | 477
| strecke (m) £ 5250 393 | 427 | 460 | 494
| bis zum Uber= | so0 409 | sa44 [ 679 1 514
) fliegen des 15 m | 750 427 | 462 | 498 | 533
| Hindernisses 1000 444 l 480 | 518 555
! Wenn ain 55 1 - Tank eingebaut dst:
i Reichweite bei Windstille und Flugdauer
" Drehz..|Kraftst.- | Flug- Geschwin= | Reich-~
Upm. |Verbrauch dauer |digkeit waite
1/5td. Std. km/h Km
2500 9,5 5 3/4 130 750
2800 12,0 4 1/2 150 680
Flugdausr und Reichweita ohne Kraftstoffreserve.

1.10 @ndert sich Punkt 6.
filldeckel:

e ﬂﬂ‘ﬂrﬁ7wﬂwﬁ“*‘dﬂtheﬁmﬂﬂwwéﬁ,cﬁaaillilﬁawﬂhhéﬁas-
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na.otverZincung

Beim Zusammenfihren und oesonders auch peim Abmontlie=-
ren der Fligelanschlisse 1st besondere Sorafalt wai-
ten 2u lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragflugels (anellaschsn) nicht nach unten oder oZen
aufgebogen werden. Den Hauptbolzen nicht mit Gewalt
einfihren (z.B. Eintreipen mittels Hammer 0.8.),80N=
dern gefuhlvoll von Hand bei entlasteten Traagfligeln!

Nach dem Herstellen der Fligelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptoolzens zu kontrollieren:

fs ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll tragt.
Dazu muB der zylindrische Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem unteren Rand der Lasche bindig sein
oder nach unten herausracen (siehe Skizze). Bei der
Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem Flugel
so weit nach oben zu ziehen, daB die 2,5 mm dicke Si-
cherungsnadel am oberen Beschlagsteil anliegt.

gsicherungsnadel (Drantdurcnmesser 2,5 mm)

am Anschlag |
f—

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
muB mindestens mit dem unteren Rand
biundig sein oder herausragen.

-




- SF 25 € - Betriebshandbuch - -1

1. Auf=- und Abristen, Verschiedenas

1.1 Aufristen
e

Vor dem Zusemmenbeu werden, besonders nech einem StresfBentrans-

port mit offenem Hénger, sémtliche Beschlegsteile gereinigt
und gefettet (siehe hierzu Schmierplan Seite 11).

Zuackniﬂigarunisi beginnt men die Montage mit dem linken Fli-

gel; ein Helfer hidlt den Rumpf an der rechten Seits, drei weli-
tera Helfer bringen den linken Fliigel. Holmstummel vorsichtig
in den Rumpf einfihren, suf Seitenruderseile, Hohenruderstob-

stenge und Anschnallgurte achten! Hinteren Aufhingsbeschleg

des Fligele suf den rumpfseitigen Bolzen sufschieben. Dersuf-
hin wird durch Vorbewegen der fligelspitze der vorders, rumpf-
feste Bolzen in die entsprechende Bohrung im Beschleg der Wur-

zelrippe geschoben.

‘ Mit der Anbringung des rechten Fligels verféhrt man genauso
wie beim linken; dabei ist ganz besonders darauf zu achten,
da8 der Rumpf senkrecht steht und nicht verkesntet wird.

Beim Vorbringen der rechten Fliigelspitze muB die Hbhe dersel-

ben eo korrigiert werden, del die beiden Hauptbeschlage inein=-
andergleiten kinnen. Am besten steigt dezu ein Menn in den Fib
rersitz und dirigiert ‘die besiden Helfer an den Fligelspitzen, ,

bis die Bohrungen des Heauptbeschlags fluchten und der Haupt-

bolzen eingefihrt werden kann., Der Hauptbolzen wird mit der de

fur vorgessehenen groBen Sicherungsnadel unter dem obsren Be=
schlag des Hauptbeschlages gesichert.

‘) Siehs hierzu Betriebshandbuch Seite X

Jetzt werden im ARumpfinneren die Querruder an den beiden Tren
stellen sngeschlossen und mit Fokkernedeln gesichert, und die
peiden Seilziuge Fir die Stbtrklappen mit den dafir vorgesehens
Kerabinerhaken verbunden., Danach werden die seitlich em Rumpf

unter den Fliigelholmen sitzenden Bleche pefestigt. Jetzt ist

noch das Hihenleitwerk anzubringen. Am besten wird diese Ar-

- peit von zwei Mann susgefiihrt. Die an der Flossenuntersaeite
hervorstehenden Beschlagleschen (Ruder in gezogenar L-go) wer
den suf die zwei rumpffesten Bolzen sufgeschoben. penn wird
der vordere Hohenflossenbeschlaeg durch sine Kronenmutter mit
dem Rumpf verschraubt; die Sicherung srfolgt mit einer Fokkers
nadel. ’ . :

Die Leitwerksverkleidung wird unter .die Seitenflosse singehal
‘und mit zwei Petentriegeln befestigt.




" Am besten beginnt man beim Hthenleitwerk. Beim Abbau der Trag-
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Der Héhenruderantriebshebel ist mit der StoBstenge durch Ein-
schieben des dafiir vorgesehenen Bolzens zu verbinden und zu
sichern. Zum SchluB ist der Bowdenzug an den Beschlégen des
Hohenruders und der Trimmkleppe einzuh@ngen (Trimmhebel im
Rumpf dabei in Stellung "voll kopflastig”).

Nach dem Rufriisten sind die Arbeiten der t#glichen Flugklar-
kontrolle, siehe Flughandbuch Seite 10, durchzufihren.

Abriisten

Das Abriisten des Flugzeuges erfolgt in der umgekehrten Reihen=-
folge wie das Aufristen.

fliigel ist derauf zu echten, daB die Querruder und die. Stor-
klappen an den Trennstellen im Rumpf gelost und die zwei seit-
lichen Bleche em Rumpf unter den Fliigelholmen entfernt sind.
Der Hauptbolzen ist am leichtesten herauszuziehen, wenn die
beiden Helfer an den Fliigelspitzen den Tragfligel soweit ent-
lasten, dal_der Hauptbeschlag spennungslos ist. Mit der Trag-
fliigelspitZe muB man dann soweit riickwérts gehen, daB der
Hauptbeschlag fast frei ist; denn wird der Fliigal nach vorne
geschoben, (um vom hinteren Aufhiéngebsschlag freizukommen.

Rumpf und Fligel nicht varkanten und mit der Fliigelspitze
nicht zu weit nach rickudrts gehen!

Klappen der Tragflilgel (falls Klappvorr. vorhandern ist)

Fir eine bessere Unterstellmiglichkeit in Flugzeughallen ist
der Falke mit Klappfligeln versshen. Auf Wunsch (Preis,
Gewicht) wird der ) Falke auch mit nicht klappbaren Fli-
geln geliefert. Die Spennweite werringert sich bei eingeklapp-
ten AuBenfliigeln von 153auf ca. 10 Meter.

Fliigelmontags: Waren die AuBenfliigel pénzlich vom Innenfligel
gafrannf (z. B. beim StraBentransport) so sind zuerst die obe-
ren Beschlige der Klappstelle zum Fluchten zu bringen und der
obere Bolzen in Flugrichtung gesshen von vorn nach hinten ein-
zuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint. Vorheriges Rei-
nigen und Fetten der Gleitteile ist unerl&Blich. Danach ist
der Querruderantrieb am Fliigeldrehpunkt mit Schraube, Scheibe
und Stopmutter zu verbinden,

Das K}appen der AuBenfliigel geschieht um den oberen Bolzen
TMittellinie des oberen Bolzen ist Drehpunkt des AuBenFlUgalé).
Das Klappen der AuBenfliigel hat an windgeschiitzter Stelle {izs
B. im Schutz der Flugzeughalla) zu erfolgen. Dis Fligelstitz-
rider sind zum leichteren Klappen an den Innenflligeln zu mon-
tieren. Der Steuerkniippel und demit die Querruder miissen un-
gefdhr in Neutrelstellung stehen! Zum Aufklappen des AuBen-
flugels dreht ein Mann den AuBenfliigel langsam Uber den Dreh-
punkt hoch, faBt um und 1868t ihn langsam nach auBen herunter.
€in weiterer Mann steht am Drehpunkt und driickt den Innen-
fligel herunter und verhindert so ein Hochschnellen und somit
schlagartiges Zusammenfigen der -Fligelteile. (Ist ein zuweiter
Mann zum fligelKappen nicht verfigbar, so ist durch Unterbaok-
ken eines Stiitzrades das Hochschnellen und schlagartige Zusam-
menfiigen der fligelteile zu verhindern.) Danach wird mittels
Hauptbolzengriff der Hebel dgs Bnlzeqtrsnnantriebas in Flug-
richtung gesehen von vorn nach hinten\ ganz umgelegt. Dadurch
wird der vordere untere und der ‘
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hintere Bolfen eingefihrt. Dabei rastet der gicherungsstift
dg:ch'Faderdruck automatisch ein. Danach ordnungsgemaBe Funk-
tion des Duar:uderantriahes in der FlUgelklappstalle kontrol=-
lieren, gechlitzverkleidung aufsetzen und mit Patentriegeln be-

festigen.

Das Cinklappen der AuBenf liigel erfolgt in der gleichen weise,
Tor in der umgekehrten Reihenfolge wie das Aufklappen der PAus-
senfliigel. Zur Betatigung des Bolzentrannantriebas ist dabei
der Sicherungsstift kurzzeitig anzuheben.

Auffillen von Betriebsmitteln A

Als Kraftstoff wird normales StraBen-Super oder Flugbenzin
AUGAS 100L verwendet. :

Das Betanken soll durch einen Rehlederfilter erfoligen. Auf
ginliche Sauberkeit achten! Bei evtl. Regen mit Schirm tanken

Offnung abdecken!

In der Nahe des offenen Tankes nicht rauchen oder mit offensr

flamme Hantieren! :

Als TankversechluB darf nur der Originaldeckel mit Entluftung |

verwendet werden! (Tankdeckalbaschriftung innen "Patent bclau®)

per (lstand dst alla 1-2 Moturbatriabss;unden bzw. nach jedem
langeren Flug< zu kontrollieren und das il jeweils bis zum ocbe=
ren Strich ' z0 grganzen. :

Transport des Motorseglers

7Zum Transport des p Falken auf einem Hanger sind die RAus-
senfligel abzumontieren und gesondert auf dem Hanger zu befe-
stigen. Nur bei guter und kurzer Wegstrecke konnen die mit den
Innenfliigeln montierten AuBenfligel susammen transportiert
werden. Hiefir und bei ungeteilten Fliigeln ist die Auflageba-
sis nicht kleiner als &,5 m zu Wihlen. Senst konnen beim Fah-
ren auf der StrafBe und im Geldnde Beschidigungen durch Massen-
krafte an den iiberstehenden flilgelenden und an den Fligel-
klappstellen auftreten.

Dio Luftschraube ist! 3 i 5 - so am
Hanger zu befestigen, dal sie vom Fahrtwind nicht gedreht wer-
den kann. Die Kabinenhaube ist zu verriegeln und zusatzlich
(am besten mit den Anschnallgurtﬂn) zy haltern.

Bei Fransport im Regen ist, sofern keing wasserdichten Planen
vorhanden sind, besonders darauf zu achtens daB nirgends Was-
ser eindringen kann (Klappanspalte, iffrungen fur StoBstangen,
Rumpf ,und dergl.)! Sind die Fligel beim Transport im Regen nal
geworden, dann sofort im warmen Raum austrocknen, dazu mit %
Randleiste nach unten aufstellen!

Beim Transport des montierten Motorseglers im Fluggelande ist
darauf zu achten, dal besonders im unebenen Gelande der Knup-
pel mit den Anschnallgurten festgebunden wird, um ein Schla-
gen des Hohenruders zu vermeiden.

Aufbocken

Der : Falka kann an den-beiden finstiegbigeln oder” an den
am Rumpfvorderteil spitlich angebrachten Gewindeléchern auf-

gebockt werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen M 10 einschrau=
ben). Auf keinen Fall dist deri . Falke an den formgeberden

S i
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L. ZUSATZLICHE BETRIEBSANWEISUNG FUR
DEN BETRIEB MIT SCHEEKUFEN

1. Vorflugkontrolle
- Kontrolle der Befestigung und Montage
gemil den Anweisungen flir die Umriistung
( siche Teil I1')
- Hauptschi und Sporn ggf. je nach
Schneebeschaffenheit und Temperatur
wachsen

2. Betrieb am Boden

- Zum Anlassen des Triebwerks bzw. zur
Vollgasprobe den Motorsegler ,.bergauf
stellen, oder durch zwei Helfer an den
duBeren Tragflichenenden halten oder
verankern.
Gleiten nur im Schritttempo — ACHTUNG:

KEINE BREMSE!

- Keine Personen oder Hindernisse ansteuern!

- Wendekreis 0,5 mal groBer als mit Rddern!

- Bei unverspurtem Neuschnee (Tiefschnee)
die Startstrecke durch mehrmaliges
Befahren mit dem Motorsegler spuren.

3. Hinweisschilder im Cockpit
- Fiir den Betrieb mit Schneekufen ist
folgendes Hinweisschild anzubringen:’

LACHTUNG! BEIM SCHIBETRIEB KEINE BREMSEN!*
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4. Start

- Motorsegler in Bahnrichtung ausrichten.

- Hohenrudertrimmung neutral.

- Hohenruder leicht andriicken und ziigig
Vollgas geben.

- Nach kurzer Gleitstrecke hebt der Sporn ab
und der Motorsegler ist wie gewohnt
aerodynamisch voll steuerbar.

- Abheben und Steigflug wie bei Radbetrieb.

5. Landung

- Mit laufendem oder abgestelltem Triebwerk
bleiben Anflug und Aufsetzgeschwindigkeit
unverdndert zum Radbetrieb.

- Nach dem Aufsetzen baut der Motorsegler
in Dreipunktlage die Fahrt schnell ab.
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6. Leistungsangaben

- Die Startstrecke ist abhéngig von der
Schneebeschaffenheit.

- Bei festem Schnee gelten die Angaben
gemil Flughandbuch.

- Bei unverspurtem Neuschnee erhoht sich die
Startstrecke bis zu 150 % !

- Die Gleitstrecke nach dem Aufsetzen bei 70
— 80 km/h betrigt 200 — 250m.

- Leistungsdaten fiir Steigflugleistung,
Geschwindigkeit bei groBter Dauerleistung,
Dienstgipfelhthe und Reichweiten bleiben
unverindert.

- Leistungen bei stillgelegtem Treibwerk:

- Sinkgeschwindigkeit ca.1,2 m/s bei 75 km/h

- Gleitzahl ca. 1:20 bei 90 km/h

7. Beladeplan

- Die Zuladung beim Betrieb mit Schneekufen
verringert sichum ........ &.2. P —

- Die Schwerpunktlage dndert sich.um
Y C VO = KOPRLASTI G5 >

/

8. Betriebsgrenzen

- Die Betriebsgrenzen gelten unveréndert
gemil Flughandbuch.
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II. ANWEISUNGEN FUR DIE UMRUSTUNG

A) Montage der Hauptschi
1. Nach Abnehmen der Radverkleidung
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Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch Scheibe SF 25 C & D Faike
Handsteuer fiir kirperbehinderte Piloter

Anderungen des Handbuches
Nr. Bezeichnung Datum Unterschrift
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Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch SF 25 C & D Falke
Handsteuer fir korperbehinderte Piloter

Abschnitt 1: Allgemeine Angaben

Um korperbehinderten Piloten die uneingeschrankte Steverung dcs
Motorseglers ohne Gebrauch der Beine zu ermdglichen, wird an Stelle des
ausbaubaren linken Steuerknifippels ein Steuerkniippel, der mit einem
Handrad versehen ist und iiber Seilziige in Bowdenhiillen, durch Drehen des
Handrades die Seitenruder betitigt, montiert.

Die Mortage der Sondersteverung erfordert keinerlei Werkzeuge und kann
vom Piloten in wenigen Minuten vorgenommen werden.
Montage der Steverung ist konstruktionsbedingt ausgeschlossen,

Abschritt 2: Betriebsgrenzen

Es gelten dic Betriebsgrenzen des zugehdrigen Flug- und
Betriebshandbuches Scheibe SF 25 C/D Falke, mit folgenden Zusatzen:

s Die Steusrung des Motorseglers durch einen korperbehinderten
Piloten erfolgt nur vom lixken Sitz.

e Der Korperbehinderie muss physisch in der Lage sein, nétigenfalls
mit beiden Hinden eine Kraft von 25 daN fiir einen Vollauschlag
des Scitenruders am Umfeng des Handrades der Stweuerung
aufzubringen.

e Die Beine des kérperbehinderten Piloten sind so zu lzgem, dass eine
Besintrichtigung der Bewegung der Seitenruderpedzle
ausgeschlossen ist.

o Der Bin- hzw. Ausbau ist eatsprechend Abschnitt 4 durchzufiihren.

e Maximal zuldssige Seitenwindkomponente ist 8 km/h

Abschnitt 3: Notverfahren

Keine Anderung gegenitber dem Flug- und Betricbshandbuch
Scheibe SF 25 C/D Falke.
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Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch SF 25 C & D Falke
Handsteuer fiir kirperbehinderte Piloten

Abschnitt 1: Allgemeine Angaben

Um korperbehinderten Piloten die uneingeschrinkte Steuerung des
wiotorseglers ohne Gebrauch der Beine zu erméglichen, wird an Stelle des
ausbaubaren linken Steuerkniippels ein Steuerkniippel, der mit einem
Handrad versehen ist und iiber Seilziige in Bowdenhiillen. durch Drehen des
Handrades die Seitenruder betétigt, montiert.

Die Montage der Sondersteuerung erfordert keinerlei Werkzeuge und kann
vom Piloten in wenigen Minuten vorgenommen werden. Eine falsche
Montage der Steuerung ist konstruktionsbedingt ausgeschlossen.

Abschnitt 2: Betriebsgrenzen

Es gelten die Betriebsgrenzen des zugehorigen Flug- und
Betriebshandbuches Scheibe SF 25 C/D Falke, mit folgenden Zusatzen:

« Die Steuerung des Motorseglers durch einen kdrperbehinderten
Piloten erfolgt nur vom linken Sitz.

e Der Korperbehinderte muss physisch in der Lage sein, notigenfalls
mit beiden Hianden eine Kraft von 25 daN fiir einen Vollauschlag
des Seitenruders am Umfang des Handrades der Steuerung
aufzubringen.

¢ Die Beine des korperbehinderten Piloten sind so zu lagern, dass eine
Beeintrachtigung der Bewegung der Seitenruderpedale
ausgeschiossen ist.

e Der Ein- bzw. Ausbau ist entsprechend Abschnitt 4 durchzufiihren.

Abschnitt 3: Notverfahren

Keine Anderung gegeniiber dem Flug- und Betriebshandbuch
Deheibe SF 25 C/D Falke.
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Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch SF 25 C & D Falke
Handsteuer fiir kirperbehinderte Piloten

Abschnitt 4: Normalverfahren

Zusitzlich zu den Angaben des Flug- und Betriebshandbuches
Scheibe SF 25 C/D Falke:

4.1. Einbau der Sondersteuerung

o Entfernen des linken Steuerkniippels nach lockern der
Fliigelmutter und trennen der Steckerverbindung fiir
Mikrofontaste

e Sondersteuerung in gleicher Weise einschieben und mit
Fliigelmutter festklemmen

s Stecker fiir Mikrofontaste verbinden

o - Seilziige in die festeingebauten Widerlager (siehe Abschnitt 7
und 8) einhangen

¢ Seile mit den auf den Seitenruderseilen angebrachten
Kauschen verbinden

e Anschlussbolzen mit Fokkernadeln sichern
Spiel in den Bowdenziigen durch die am Steuerrad
angebrachten Einstellschrauben auf Null reduzieren

4.2. Vorflugkontrolle
e Fliigelmutter der Klemmvorrichtung auf Festsitz priifen
e Spiel in den Bowdenziigen beseitigt
e Vollausschlag und Freigangigkeit der Steuerung durch
Drehen am Handrad priifen
e Vollausschlag und Freigingigkeit des Hohen- und
Querruders priifen

4.2. Ausbau der Sondersteuerung

e Bowdenzige durch Einstellschrauben lockern

e Fokkernadeln und Bolzen an den Seitenruderseilen entfernen
Seilziige aus den Widerlagern entfernen
Trennen der Steckverbindung fiir Mikrofontaste
Fliigelmutter am linken Steueransatz lockern und
Sondersteuer entfernen

e Linken Steuerkniippel einschieben und festkiemmen

e Stecker fiir Mikrofontaste verbinden

Abschnitt 5: Flugleistungen

Keine Anderungen

T

Revignne-Nr



Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch SF 25 C & D Falke
Handsteuer fiir korperbehinderte Piloten

Abschnitt 6: Gewicht und Schwerpunkt

Die Gewichtsénderung durch Einbau der Sondersteuerung ist
vernachlassigbar klein.

Abschnitt 7: Systembeschreibung

Die Sondersteuerung hat den gleichen Anschluss an die Hauptsteuerung wie
der ausbaubare linke Steuerkniippei und ist in seinen Abmessungen gleich
ausgebildet. Am oberen Ende des Sondersteuerkniippels ist ein Gehéuse aus
Duraluminium aufgesetzt. In dem Gehzuse ist eine Seilscheibe mit einer
Welle aus Kugellagern gelagert. Am hinteren, aus dem Gehause
herausragenden Wellenende ist ein massives zweispeichiges Kunststoff-
Handrad aufgesetzt und mittels Keilscheibe verdrehsicher verbunden.

Die Seilscheibe weist am AuBenumfang zwei Seilrillen auf, in denen das
Steuerseil mit zweifacher Umschlingung und zweifacher Klemmung durch
Klemmbacken gegen Verrutschen gegeniiber der Seilscheibe lauft.

Die beiden Seilenden treten an der Unterseite des Gehéuses aus und laufen
in Bowdenhiillen weiter zu den an der rechten und linken Rumpfseite
laufenden Seitenruderseilen.

An das Rumpfgeriist sind Widerlager aus Stahl mittels Imbusschrauben
befestigt, an denen sich die Bowdenhiillen abstiitzen. Um das Spiel im
Seilzug auf Null einzustellen sind an den Seilaustritten am Gehéause
Einstell-Hohlschrauben angebracht.

An den seitlich an der Bordwand laufenden Seitenruderseilen des
Motorseglers sind Seilkauschen mittels Nikopressklemmen verpresst, die
mit den Steuerseilen der Sondersteuerung durch 6émm-Bolzen mit Splint
verbunden werden kénnen.

Die sonstigen Seilverbindungen sind mit luftfahrtiiblichen Nikopress-
klemmen ausgefiihrt.

Die Widerlager am Rumpfgeriist und die Seilkauschen an den Steuerseilen
bleiben stindig im Motorsegler montiert und beeintréchtigen durch ihre
Ausfiihrung den Betrieb in keiner Weise.

Ein falsches Montieren des Sondersteuerkniippels und verkehrtes Einhangen
der Steuerseile ist konstruktionsbedingt auferund der unterschiedlichen
Linge der Bowdenseile unmoglich.
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Anhang zum Flug- und Betriebshandbuch SF 25 C & D Falke

Handsteuer fiir kirperbehinderte Pito:

Abschnitt 8: Instandhaltung

8.1.  Periodische Kontroiien

8.1.1. Kontroile vor dem Einbau

-

e @ o

SICALDATE delie und dSenenden aul bescnadigungen und
gebrochene Litzen prifen

Selikauschen an den Seitenruderseiien aul Zusidnd und
Seillitzenbriiche priifen

Handrad aui Festsitz auf der Steuerwelle priien
Bowdenhiillen auf Beschadigungen priifen
Einstelischrauben auf Zustand prifen
Farbmarkierungen priifen

8.1.2. Kontrolle alle 50 Betriebsstunden bzw. 1 mal jahrlich

Festsitz der Widerlager am Rumpigerust auf Zustand und
Festsitz priifen

Steuerung zerlegen und Steuerseil auf ganz Lange prifen
Steilklemmung an der Seilscheibe priifen

Alle Punkte der tiglichen Kontrolle durchfiihren
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Anhang zum Flug- und Betriebs
Handsteuer fiir kirnerbehinderte Pita:.

Abschnitt 8: Instandhaltung

€ 1. Periodische Kontroiien
£.i.1. Kontroile vor dem Einbau

+  DdICnpdre dele una seluenaen aul .Tﬁmc_.sﬂc_r.mc:.rmnd und

gebrochene Litzen prufen )

e Selikauschen an den Seitenruderseiien auf Zusiand und
Seillitzenbriiche priifen
Handrad aufi Festsilz aufl der Steuerwelie priien
Bowdenhiillen auf Beschédigungen priifen
Einsteiischrauben auf Zustand prafen
Farbmarkierungen priifen

£.1.2. Kontrolle alle 50 Betriebsstunden bzw. 1 mal jihrlich

»  Festsitz der Widerlager am Rumpfgerust aut 2ustand und
Festsitz priifen
Steuerung zerlegen und Steuerseil auf ganz Lange priifen
Steilklemmung an der Seilscheibe priifen
Alle Punkte der tiglichen Kontrolle durchfiihren
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